ROMANIA
JUDETUL ALBA
COMUNA MIHALT
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR. 14 /2025
privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici
si a devizului general pentru obiectivul de investitii: “MODERNIZAREA DN
14 B - PODURI NOI PESTE CF 200 TEIUS SI CFM 300 - DRUM
TRANSREGIO BLAJ - TEIUS - A10”

Consiliul local al comunei Mihalt, judetul Alba, intrunit in sedinta ordinard din
data de 31 martie 2025;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 1127/2025 al Primarului Comunei Mihalt,
initiator al proiectului de hotérare, prin care propune Consiliului local al comunei Mihalt
aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici si a devizului
general pentru obiectivul de investitii: “MODERNIZAREA DN 14 B - PODURI NOI
PESTE CF 200 TEIUS SI CFM 300 - DRUM TRANSREGIO BLAJ - TEIUS - A10,”

Luand in considerare Raportul de specialitate nr. 1156 /2025 al Compartimentului
Implemetare proiecte din cadrul aparatului de specialitate al Primarului comunei Mihalt
privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici si a
devizului general pentru obiectivul de investitii: “MODERNIZAREA DN 14 B - PODURI
NOI PESTE CF 200 TEIUS SI CFM 300 - DRUM TRANSREGIO BLAJ - TEIUS - A10”,
in vederea avizarii CTE — CNAIR SA;

Retinand prevederile Protocolului de Colaborare nr.19265/14.03.2022 incheiat intre
CNAIR SA si UAT-Judetul Alba, UAT-Municipiul Blaj, UAT-Orasul Teius, UAT- Comuna
Mihalt si UAT- Comuna Craciunelu de Jos pentru “Elaborarea Studiului de Fezabilitate,
realizarea documentatiei tehnice pentru Autorizatia de Construire (P.A.C.) si elaborare
Proiect Tehnic- Modernbizare DN 14 B si poduri noi peste CF M200 la Teius si CF M 300
la Craciunel”- <<Drum Transregio Blaj -Teius-A10>>, avand in vedere adresa Directiei
Generale Pregatire Proiecte si Verificarea Calitatii — Directia Tehnica, Serviciul Pregitire
Documentatii CTE / Departamentul Obtinere Finantari din cadrul CNAIR SA nr.
4%/1678/20.02.2026 prin care se comunica solutia adoptatd de membrii CTE CNAIR SA si
conditiile de avizare CTE ale CNAIR SA pentru acest obiectiv cat si adresa
nr.3373/26.02.2025 a antreprenorului CDP Construct de Tnaintare a Studiului de
Fezabilitate;

Tinand cont de avizele comisiilor de specialitate nr. 1, 2 si 3 ale Consiliului local al
comunei Mihalt;

In conformitate cu prevederile art. 44 alin. (1) din Legea finantelor publice locale



nr. 273/2006, cu modificarile si completdrile ulterioare, ale Ordonantei de urgenta
nr.79/2017 pentru modificarea si completarea Legii nr.227/2015 privind Codul fiscal, ale
Hotararii de Guvern nr. 907/2016, cu modificarile si completérile ulterioare, cat si
prevederile art.129 alin.(1), alin.(2) lit.b), lit.c) si lit. d), alin.(4) lit. d) si lit.e), alin. (6)
lit.c), alin. (7), alin. (9) lit.a) sic) si alin. (14) din Ordonanta de urgenta nr.57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificérile si completarile ulterioare;

Luand in considerare prevederile Ordonantei de urgentd nr.88/2020 si ale
Ordonantei de urgentd nr. §3/2016, in temeiul carora s-a semnat Protocolul de Colaborare
nr.19265/14.03.2022 incheiat intre CNAIR SA si UAT-Judetul Alba, UAT-Municipiul Blaj,
UAT-Orasul Teius, UAT- Comuna Mihalt si UAT- Comuna Criciunelu de Jos pentru
“Elaborarea Studiului de Fezabilitate, realizare documentatie tehnica pentru Autorizatia de
Construire (P.A.C.) si elaborare Proiect Tehnic- Modernbizare DN 14 B si poduri noi peste
CF M200 la Teius si CF M 300 la Craciunel”- <<Drum Transregio Blaj -Teius-A10>>,
prevederile Hotérarii de Guvern nr. 1312/2021 si avand in vedere lista proiectelor aprobate
spre finantare in cadrul Programului Transport 2021-2027;

in temeiul prevederilor art. 129, ale art. 133 — 140 si art. 196 alin.(1) lit.a) din
Ordonanta de urgentd nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE

Art.1. (1) Consiliul local al Comunei Mihalt aprobia Studiul de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii: “MODERNIZAREA DN 14 B - PODURI NOI PESTE
CF 200 TEIUS SI CFM 300 - DRUM TRANSREGIO BLAJ - TEIUS - A10” - conform
recomanddrilor Serviciului Pregdtire Documentatii CTE / Departamentul Obtinere
Finantdri din cadrul CNAIR SA, transmise prin adresa nr. 471678/20.02.2026, in
vederea avizdrii CTE — CNAIR SA, potrivit anexei 1, parte integrantd din prezenta
hotarire.

(2) Consiliul local al Comunei Mihalt aproba principalii indicatori tehnico-
economici si devizul general pentru obiectivul de investitii: “MODERNIZAREA DN
14 B - PODURI NOI PESTE CF 200 TEIUS SI CFM 300 - DRUM TRANSREGIO
BLAJ - TEIUS - A10” dupa cum urmeaza: valoarea totali a devizului general este
de 1.011.927.657, 99 lei inclusiv TVA, din care C+M in valoare de 903.699.317, 66 lei
inclusiv TVA, conform anexei 2 si anexei 3, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari se insdrcineaza
Primarul Comunei Mihalt, prin compartimentele din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului Comunei Mihalt, in conditiile si termenele previzute de lege.

Art.3. Prezenta hotarire se va comunica Institutiei Prefectului - judetul Alba,
Primarului comunei Mihalt, Compartimentelor Implementare proiecte si Achizitii publice
din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Comunei Mihalt, citre CNAIR SA,
UAT- Municipiul Blaj, UAT-Judetul Alba, UAT-Orasul Teius si UAT- Comuna Craciunelu
de Jos.



Art.4. (1) Prezenta hotirare se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile Ordonantei de urgentd nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificdrile si completarile ulterioare.

(2) Prezenta hotdrare poate fi contestatd in termenele, conditiile si la instanta
competenta, stabilite in conformitate cu prevederile Legii contenciosului administrativ nr.
554 /2004, cu modificarile si completérile ulterioare.

Mihalt, 31 martie 20235

Presedinte de sedinta, Contrasemneaza penfru legalitate,
Consilier Cornel;/Tiberiu Barna secretar general comuna Mihalt,
Mariang Salciu

numdr de 11 voturi favorabile, valabil exprimate, care reprezinta 85% din
din numarul consilierilor prezenti).



Cofinantat de | -- Priméria
Uniunea Europeana f Municiplului Blaj
CNAIR

Contract de sexvicii: nr. 240/05.01.2023

"MODERNIZARE DN14B $I PODURI PESTE CF M200 LA TEIUS
SI CF M300 LA CRACIUNEL

(DRUM TRANSREGIO BLAJ- TEIUS-A10)”

Faza de proiectare:

STUDIU DE FEZABILITATE
Consiliul Local Mihalt, jud. Alba

ara : ie 2025
A\,\exa_ ’L: la Hotararea nr. 14/31 martie 2

NOTA DE PREZENTARE

Beneficiar: Elaborator:
C.N.A.LR. S.A, si S.C CONSTRUCT C.D.P.S.R.L

ASOCIEREA DE UA.T-URI: JUDETUL ALBA,
MUNICIPIUL BLAJ, ORASUL TEIUS, COMUNA
MIHALT $I COMUNA CRACIUNELUL DE JOS

FEBRUARIE 2025
Contrasemneaza ffentru legalitate
secretar gen. £om Mihalt
Mariana S

e de sedinta,
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1. INFORMATII GENERALE

1.1 DATE GENERALE

1.1.1 Denumirea obiectivului de investitie

MODERNIZARE DN14B SI PODURI PESTE CF M200 LA TEIUS $I CF M300 LA
CRACIUNEL ( DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS-A10)

1.1.2 Ordonator principal de credite/Investitor

MINISTERUL TRANSPORTURILOR prin

Compania Nationalid de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA

Adresa: B-dul Dinicu Golescu, Nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: +4 021 265 32 00

Fax: +4 021 312 09 84

Email; office(@andnet.ro, registratura.cnair{@andnet.ro.

Website: www.cnadnr.ro

1.1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

ASOCIEREA DE UAT-URI: JUDETIJL ALBA, MUNICIPIUL BLAJ, ORASUL TEIUS,
COMUNA MIHALT SI COMUNA CRACIUNELUL DE JOS

1.1.4 Autoritatea Contractanta

UAT MUNICIPIUL BLAJ

Adresa: Piata Unirii 1848 nr. 16, municipiul Blaj, judetul Alba

Telefon: +4 0258 710 110

Fax: +4 0258 710 014

Email;primariablaj@primariablaj.ro

Website: www.primariablaj.ro

1.1.5 Beneficiarul Investitiei

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, Nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: +4 021 265 32 00

Fax: +4 021 312 09 84

Email: office(@andnet.ro. registratura.cnair(@andnet.ro.

Website: www.cnadnr.ro



Primaria
Municipiului Blaj

Cofinantat de
Uniunea Europeana

1.1.6 Elaboratorul Studiului de Fezabilitate
CONSTRUCT CDP SRL

Adresa: C.A. Rosetti nr. 16, Cluj Napoca, judetul Cluj
Telefon: +40 740 231 757

Fax: +40 364 808 509

E-mail:; office.constructcdp@gmail.com, constructedp@gmail.com

Proiect nr. 4/2023

1.1.7 Date contractuale

Contract de servicii nr. 240/05.01.2023

Obiectul contractului: Servicii de Elaborare Studiu de Fezabilitate, P.A.C. si Proiect Tehnic de
Executie pentru modernizare DN14B+Poduri peste CF M200 Teius si CF M300 Criaciunel
pentru realizarea obiectivului de investitie ’DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS-A10”

1.1.8 Valoare investitie
TOTAL GENERAL 852.664.894,03 lei fara Tva, respectiv 1.011.937.657,99 lei cu Tva inclus

Din care C+M: 759.411.191,31lei fara Tva, respective 903.699.317,66 lei cu Tva inclus.

1.2 SURSA DE FINANTARE

Obiectivul de investitii "Drum Transregio Blaj-Teius -A10”, este identificat in Programul
Investitional 2021-2030. in lista proiectelor localizate pe reteaua secundard, la drumuri de
conectivitate si transregio, si este evidentiat la pagina 55, tabelul nr. 2.1.23, la punctul 3, fiind
estimat la profil de 1+1 , adica 2 benzi de circulatie.

Obiectivul de investitie ”Drum Transregio Blaj-Teius-A10” se identificd in Programul
Operational Transport 2021-2027, versiunea aprobatd prin Decizia C9754/16.12.2022 la pagina 50,
capitolul B Drumuri de conectivitate si Transregio, la pozitia a doua.

Contractul de prestare a serviciilor de proiectare nr. 240/05.01.2023 a fost inclus la finantare
in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare (P.O.1L.M.) 2014 - 2020., 1a Axa Prioritara 2
Obiectivul Specific 2.2, prin grija CNAIR SA, insi la acest moment s-a comutat sursa de finantare la
Programul Transport 2021-2027, in acest sens incheindu-se actul aditional nr 1 la protocolul de
colaborare nr. 92/19265/14.03.2022.
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2. SITUATIA EXISTENTA

2.1 CONEXIUNEA CU RETEAUA RUTIERA

DN14B este un drum national secundar care asigurd conectivitatea intre drumuri apartinand
refelei rutiere primare si anume: conecteaza DN1/E81 — drum national principal european in orasul
Teiug, autostrada A10 Sebes — Turda Lot2 prin nodul rutier Teius si DN14 drumul national principal
la Copsa Mica.

DN14B colecteaza traficul regional si local pe lungimea sa, intersectdndu-se pe lungimea sa
cu alte drumuri clasificate: DJ 107H, DJ107B, DJ142L, DC11A, DC34 si alte drumuri locale.

DN14B este un drum national secundar de clasa tehnica IV, cu o lungime totala de 58 km, ce
traverseazd o zond specificd zonei de deal si este administrat de CNAIR SA prin DRDP CLUIJ.
DN14B este un drum cu o banda de circulatie pe sens, cu o parte carosabild de 2x3m=6m si o
platforma a drumului de 8m, fiind incadrat in drumuri de clasé tehnicé IV, conform punct 4 din Anexa
nr. 1 ce apartine Ordinului MT nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

Conform recensamant 2022, pe DN14B s-a inregistrat un numar de 4304 vehicule fizice
(MZA/zi), care corespunde unui trafic de intensitate medie, cuprins Intre 3501-8000 vehicule fizice-
MZA/zi, ce corespunde cu dumurile cu doud benzi de circulatie, avand insa caracteristicile geometrice
ale traseului si latimea platformei necorespunzatoare clasei tehnice la care se incadreaza drumul.

2.2 DEFICIENTE ACTUALE

- Din punct de vedere al traficului, drumul DN14B este drum de clasa tehnica III, cu o
intensitate a traficului medie de 4085MZA vehicule fizice, conform recensaménd 2015;

- Platforma drumului DN14B pe sectorul cuprins intre km 0+000 (Teius) — km 21+000
(Blaj) variaza intre 7,00- 9,00, nefiind respectatd latimea paltformei conform Normei
tehnice aprobate prin Ordin MT 12996/2017;

- Geometria drumului atat in plan orizontal cét si vertical nu corespunde unor viteze de
proiectare corespunzatoare clasi tehnice a drumului: 80km/ora in mod curent, respectiv
viteza exceptionala de 60 km/ora.

- traverseazd tesutul urban al orasului Teius, si spatiul construit al localitétii Cistei si
Craciunelu de Jos, cumulénd o lungime de circa Skm care perforeazi spatiul construit
adiacent drumului national;

- asigurarea partiald a capacititii de trafic la limita intre zonele intravilane, datorate in
principal lipsei variantelor de ocolire;

- traversarea traficului international si regional prin zonele locuite, datorit lipsei variantelor
de ocolire;

- drumul prezintd conflicte intre diferitele tipuri de trafic si de asemenea intre trafic si
nevoile comunitatilor locale.

- existi 3 treceri la nivel cu linii de cale ferata magistrale: M200 si M300

- numdr ridicat de accidente: 43 accidente inregistrate in perioada 2013-2022, din care s-au
soldat 8 decese si 31 persoane ranite grav;
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2.3 DATE TRAFIC DN14B

iegirea din Blaj citre A10 se realizeazi cu viteza foarte redusd, datoritd verantului abrupt

traversat de DN14B prin serpentine stranse, cu raze mici de 9m;

deficiente privind starea tehnicd a DN14B atit la nivelul partii carosabile: : rupturi de
margine, fagase, cedari ale paimantului de fundare, cat si ale lucrarilor de scurgere a apelor:

precum rigole de beton insuficiente si podete colmatate etc;

calitatea slabd a sistemului rutier si lipsa unei capacitifi portante corespunzitoare;
viteza redusd de deplasare: distanta intre Teius si Blaj este de aproximativ 24 km, se

parcurge in 30 minute.

lipsa unor lucréri de modernizare in ultimii 30 de ani, in ciuda cresterii valorilor de trafic
Avand in vedere deficientele constatate, reiese necesitatea implementarii unui drum rapid care
sd reduca impactul negativ al actualei infrastructuri.

Urmare a realizarii studiului de trafic(2023), pa baza datelor din Modelul National de
Transport, la nivelul orizontului de perspectiva 2045 (anul 15 de operare), intensitatea medie zilnica
prognozatd este intre aproximativ 4058-8030 vehicule fizice, care incadreazi drumul transregio
in clasa tehnici I1I.

Traficul atras de drumul transregio (valori MZA) la anul 2045

Anul: 2045
_Dmm [ Umitesestor | Gars | LGV | WGV | BUS | MzA{veh.fiz) | MZA(vet) |
DN14B | DN1-DN14B 2,290 | 341 | 1,305 | 122 4,058 6,199
DN14B | Teius - nod A10 3,070 | 472 | 2,161 | 176 5,879 9,385
DN14B nod A10 - CF Coslariu - DJ107B 5,278 731 1,780 241 8,030 11,062
DN14B nod A10 - CF Coslariu - DJ107B 5,278 731 1,780 241 8,030 11,062
DN14B nod A10 - CF Coslariu - DJ107B 5,278 731 1,780 241 8,030 11,062
DN14B | nod A10 - CF Coslariu - DJ107B 5,278 | 731 | 1,780 | 241 8,030 11,062
DN14B DJ107B - Craciunelu de Jos 5,278 | 731 1,780 241 8,030 11,062
DN14B DJ107B - Craciunelu de los 5,278 731 1,780 241 8,030 11,062
DN14B | Craciunelu de Jos (Ocolitoare) 4,844 | 692 | 1,571 | 220 7,327 10,014
DN14B Craciunelu de Jos - Blaj 4,844 692 1,614 221 7,371 10,124
DN14B Craciunelu de Jos - Blaj 4,844 692 1,614 221 7,371 10,124

Modernizarea traseului DN14B va scurta timpul mediu de deplasare pe relatia Blaj — Teius, de la
circa 30 de minute in scenariul fara proiect, la 20 min, in scenariul cu proiect. Astfel, pentru fiecare
cilatorie se vor economisi 10 minute. Viteza medie de circulatie va creste de la 50 km/h la 69 km/h
in urma implementarii proiectului.
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3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA
INVESTITIEI

3.1 PREAMBUL, CONTEXT, POLITICI

Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romania SA (C.N.A.LR.
S.A)) in calitate de Partener 1 a semnat in data de 14 martie 2022 Protocolul de colaborare nr.
92/19265/14.03.2022 cu asocierea de UAT-uri: Judetul Alba, Municipiul Blaj, Orasul Teius,
comuna Mihalt si comuna Criciunelul de Jos, in calitate de Partener 2 si Implementator,
avand ca scop comun pregétirea obiectivului de investitii ,,Studiu de Fezabilitate, P.A.C. si Proiect
Tehnic de Executie pentru modernizare DN 14B + poduri peste CF M200 Teius si M300
Crdciunel, pentru realizarea obiectivului de investitie ’DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS -
Al0”.

Obiectul protocolului de colaborare il constituie colaborarea administrativa intre cei doi
parteneri in vederea pregatirii obiectivului de investifii mentionat mai sus, respectiv realizarea de
citre Partenerul 2 in conditiile legii, a documentatiilor tehnico-economice, in conformitate cu
indicatorii de baza prevazuti pentru infrastructura rutierd de interes nationalsi legislatia in vigoare.

in baza protocolului de colaborare, Partenerul 2 a carui lider este reprezentat de Municipiul
Blaj a organizat licitatia publicd pentru servicii de proiectare SF, PAC, PT pentru obiectivul de
investitie ”Drum Transregio Blaj-Teius -A10”, incheind In calitate de Autoritate Contractanta si
Beneficiar contractul de servicii nr. 240/05.01.2023.cu Prestatorul SC CONSTRUCT CDP SRL in
calitate de Proiectant General.

La data de 19.12.2023 s-a incheiat Actul Aditional nr. 1 la protocolul de colaborare, prin
care s-a modificat denumirea Protocolului de colaborare, care a devenit Acord de Parteneriat
pentru realizarea obiectivului de investifii ”Drum TransRegio Blaj-Teius -A10” pentru
implementarea proiectului in cadrul program Transport 2021-2027.

3.2 STRATEGIA DE DEZVOLTARE IN INFRASTRUCTURA
RUTIERA

Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes national si
european a Romaniei este prezentatd in cadrul MGPT 2014-2030 aprobat prin HG 666/2014.

MPGT a Romaéniei este actualizat prin H.G.nr. 1312/30.12 2021, avand ca anexd documentul
strategic denumit “Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
pentru perioada 2021-2030”, care constituie cadrul general de prioritizare §i implementare a
proiectelor de infrastructurd de transport.

Obiectivul de investitii ’DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS -A10”, este inclus in Programul
Investitional aprobat prin HG 1312/2021 si este evidentiat la pagina 55, tabelul nr. 2.1.23 Lista
proiectelor localizate pe refeaua secundard, la drumuri de conectivitate §i transregio, la pozitia 3.

Tabel 1. Lista proiectelor localizate pe refeaua secundard (- drumuri de conectivitate §i transregio -)

(Tabel 2.1.23. extras din Planul Investitional 2021-2030)
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i Proiect refea secundari Cost estimat | Cost estimat Cost mediu
Nr. A . Lungime : 3T | frk TVA
Crt Tip interventic = (miLEUR | (miL, EUR cu iLEUR/
e (drumuri transregio) (k) firl TVA) TVA) {mli._ni
Drum nou de legditurd la refeaua
1 |Hunedoara - Santuhalm - Al (profil 2+2)  |primard si modernizare drum existent 13.0 32.8 39.0 25
(+ cregterea sigurantei)
2 | A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2) | Drum nou de legdturi la autostrada A8 8.8 43.7 52.0 5.0
Modernizare DN14B + poduri (peste
3 |Blaj - Teius - A10 (profil 1+1) CF M200 - Teius si CF M300 - 23.7 25.8 30.7 1.1
Crdciunel)(+ cresterea sigurantei)
4 |DX - Centura Craiova Est (profil 2+2) Dt:um nou de legiturd la refeana 4.3 18.8 224 44
primard
Al - Timigoara - Acroport Traian Drum nou de legdturii la refeaua
3 Vuia/DNCT (profil 242) primard 7 “as 265 29
6 |DX- Jibou - Roménagi - A3 (profil 2+2) Drum nou de legditurd intre A3 5si DX 20.5 61.5 73.2 3.0

Obiectivul de investitie Drum Transregio Blaj-Teius-A10 este inclus iIn Programul Operational
Transport 2021-2027, versiunea aprobata prin Decizia C9754/16.12.2022 la pagina 50, capitolul B

Drumuri de conectivitate si Transregio, la pozitia 2, in strdnsa corelare cu Planul Investitional 2021-
2030.
Figura Extras din POT 2021-20247 aprobat, pagina 50, Capitol B Drumuri de conectivitate si
Transregio

B. Drumuri de conectivitate 3i transregio:
© Hunedoara - Santubalm - Al{profil 2+2);
© Blay - Temy - AL0 (profil I=T),

© DX4 - Jibou - Rominasi - A3 (prefil 2+7);
© Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);

© Ciildrasi - Drajna Noud - A2 (profil I+1);
© Regsita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);

© Vaslhui - Tagi - A8 (profil 1+1);

@ Miescurea Ciuc - Sf Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1};
@ Al - Titu - Bildana - DX9;

DX © - Targoviste - Sinaia - A3;

3.3 TEMA DE PROIECTARE

Conform cerintelor Beneficiarului si a caietului de sarcini, Prestatorul va elabora documentatia
de proiectare astfel incit modernizarea sectorului de drum national DN 14B, si respecte cel putin
cerintele unui drum de Clasa Tehnica I1I.

Profilul transversal proiectat, atat pentru sectorul de drum nou, cat si pentru sectorul de drum ce
va fi modernizat, va avea urméitoarele caracteristici minime:

Parte carosabild de 7

Platforma de 10,00

,00 m

Benzi de incadrare de 2x0,75 m (cu un sistem rutier echivalent cu cel din partea carosabila).
Acostamente de 2x1,5m

m
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3.4 OBIECTIVELE SI SCOPUL PROIECTULUI

Reteaua rutiera secundard este complementard retelei rutiere primare, asigurand legaturile
functionale intre aceasta si reteaua de drumuri nationale si judetene.
Obiective generale

- Acces direct la reteaua TEN-T prin nodul rutier de la Teius al autostrdzii A10 Sebes-
Turda;

- aspori eficienta tehnico-economice a retelei de transport din Roménia;

- imbunititirea conectivitdtii la nivel regional ;

- reducerea timpului de cildtorie prin cresterea vitezei medii de deplasare intre localitati,
nodul rutier de la Teius si Municipiul Blaj;

- imbunatitirea conditiilor de siguranti a traficului rutier;

- reducerea numirului de accidente precum si imbunétitirea confortului in timpul calétoriei;

- reducerea impactului negativ asupra mediului prin reducerea emisiilor de poluanti;

- prin cresterea fluentei atat a traficului de tranzit, deviat pe autostrézi, cit si a traficului
ramas in zona urband, de a reduce poluarea sonord in zona localitétiilor urbane aferente
localitatilor Teius, Mihalt, Craciunelu de Jos si Blaj;

- Imbunititirea conditiilor de trafic de tranzit pentru méarfuri, persoane.

Obiective specifice

Pentru implementarea drumurilor Transregio conform Master Planului General de Transport (HG
666/2014) la pagina 215, se recomandé indeplinirea urmétorilor parametrii tehnici:

Eliminarea trecerilor la nivel cu calea ferati;

Realizarea de variante de ocolire pentru satele sau comunele dens populate;

Marcaj rezonant in zonele cu limitéri de viteza sau zonele periculoase;

Cresterea razelor de curbura (acolo unde acest lucru este posibil);

Adaugarea celei de-a treia benzi de circulatie pentru vehicule lente in zonele in care

declivitatea este de peste 8%;

Insule de calmare a traficului la intrarea in localitéti si in zona trecerilor de pietoni;

m Separatoare de sens pentru sectoarele de drum cu patru benzi de circulatie sau pentru cele cu
doud benzi de circulatie in zonele in care depasirea este interzisa;

» Eliminarea trecerilor de pietoni prin constructia de pasarele pietonale;

m Realizarea de benzi reversibile pentru sectoarele de drum cu trafic ridicat; (ex: vineri 2+1,
duminica 1+2).

® Introducerea de elemente rutiere de siguranta (parapete laterale, iluminarea drumului in zonele
periculoase, supraldrgirea si suprainiltarea drumului in curbe, introducerea de sensuri giratorii
in zonele cu conflict de trafic);

» District de interventie, management si gestiune proprie pentru fiecare drum.

Scopul Proiectului
In vederea atingerii obiectivelor propuse, scopul proiectului este de elaborare SF conform HG
907/2016, pentru realizarea obiectivului de investitie "Drum Transregio Blaj-Teiug-A10”, care se
refera la modernizarea lui DN14B sector Teiug km 0+000 — Blaj km 21+000, pentru:
- realizarea unei conexiuni rapide la reteaua rutierd primara reprezentatd de: Autostrada
A10 (retea TEN-T) , DN1/E81 la Teiug, DN14 (Copsa Micé);
- conexiune cu VO Blaj- complementar obiectivului nostru "Drum Transregio Blaj-Teius-
A10”, in conformitate cu adresa CNAIR SA nr. 92/43371/07.06.2022
- Ocolire intravilan orasul Teius pentru traficul greu prin identificare sector de drum nou
care si deserveasca zona industriala a orasului Teiug aflatd in curs de dezvoltare
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- Realizare intersectie denivelati DN14B cu linia CF M200 Teius km 2+600 si cu linia CF
M300 Craciunel cu Ocolire intravilan Craciunelu de jos
minim III atat pentru sectoarele de drum nou cét si pentru sectorul de drum modernizat.

- Amenajare intersectii corespunzitoare cu DJ107H km 2+585, drum acces Coslariu, linie
cfla km 3+000, DJ107B la km 4+500 si 5+400, DJ 142L la km 5+900, drum acces Cistei
lakm 9+128, DC11A lakm 11+150

- Pod peste raul Mures la km 5+100, pod peste raul Soimus (Dunarita) la km 10+950

4. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI
PREZENTAREA SCENARIILOR /
OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI
DE INVESTITII

4.1 STUDII CARE AU STAT LA BAZA INTOCMIRII
PROIECTULUI

Studiu de trafic- Elaborator Construct CDP SRL,

Studiu geotehnic- Elaborator GEODESIGN SRL,

Studiu topografic- Elaborator Construct CDP SRL, topograf autorizat Dan Sancraian
categoria B,

Studiu hidrologic-Elaborator LN.H.G.A,.

Studiu arheologic- Elaborator Muzeul National al Unirii Alba Iulia

Expertiza tehnica drum-Expert Tehnic Nicolae Popescu (A4 B2 D)

Expertiza tehnica poduri- Expert Tehnic DumitruDiaconu (A4 B2 D),

Expertiza geotehnica - Expert Tehnic Vasile Farcas (Af)

YV VYV

VVVVY

4.2 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

4.2.1Descrierea amplasamentului (localizare )

Obiectivul de investitie Drum Transregio Blaj-Teius-A10 se desfasoara pe raza judetului Alba,
traversand teritoriul a sase unit#ti administrativ teritoriale: UAT Galda de Jos, UAT Orasul Teius,
UAT Santimbru, UAT Mihalt, UAT Criciunelu de Jos, UAT Blaj, in intravilanul si extravilanul
acestora.

Sectorul de drum analizat in cadrul prezentului proiect a fost selectat de beneficiarul CNAIR SA
pe baza unei documentatii in care s-a facut o analizi multicriteriala in 2 etape, analiza in care au fost
studiate 3 trasee. Beneficiarul CNAIR S.A. a avizat traseul final V3 de culoare albastra prin aviz CTE
CNAIR SA nr. 81716/24.08.2023, pe care s-a dezvoltat Studiul de Fezabilitate gi pentru care s-a
obtinut Certificatul de Urbanism nr. 37/09.10.2023.
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Sectorul de drum DN14B propus modernizérii pentru realizarea obiectivului de investitie ,,Drum
Transregio Blaj-Teius-A10” are o lungime de 20.921 m. Lungimile DN14B pe fiecare unitate

administrativ teritoriald sunt prezentate in tabelul urmétor.

Nr. Poz Poz km Lungime
crt. UAT traversas km inceput | sfarsit drum- m-
zona intersectie DN1-

1 UAT GALDA DE JOS DN14B -
2 UAT TEIUS - 2+518 2.518,00
3 UAT SANTIMBRU * 3+000 4+000 1.000,00
4 UAT MIHALT * 2+518 12+756 10.238,00
5 UAT CRACIUNELU DE JOS 12+756 17+738 4.982,00
6 UAT BLAJ 17+738 204921 3.183,00

TOTAL LUNGIME DRUM 20.921,00

4.2.2 Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Traseul drumului intersecteazd numeroase drumuri clasificate si drumuri de interes local
(strdzi, drumuri agricole, vicinale, laterale), linii magistrale de cale feratd si cursuri de apa.

Reteaua de drumuri clasificate cu care se intersecteazé traseul drumului Transregio Blaj-
Teius-A10 sunt: DN1/E81, A10, DJ107H, DJ107B (de 2 ori), DJ142L (de 2 ori), DC11A si sectoarele
de traseu ale DN14B care ramén pe zona de traversare a localititilor, care vor fi preluate in
administrare de UAT-urile Teius, Craciunelu de Jos si Blaj datoritd degrevarii de trafic de cétre
sectoarele de drum nou.

Reteaua de cale feratd cu care se intersecteazd traseul drumului Transregio Blaj-Teius-A10
este reprezentata de:

- Magistrala M200 -1 intersectie la km 2+520 (UAT Teius),

- Magistrala M300 - 3 intersectii :
o Km 2+810 al DN14B modernizat (UAT Mihalt),
o Km 3+840 al DN14B modernizat (UAT Mihalt-Coslariu)-pasaj existent,
o Km 14+850 al DN14B modernizat (UAT Craciunelu de Jos km )

Cursurile de apa traversate de proiect sunt: rdul Mures si paraul Dundérita pe raza UAT Mihalt.

Traseul drumului proiectat se intersecteaza si cu canale ANIF, pentru care s-a prevazut
infiintarea unor podete pentru asigurarea continuitatii canalelor ANIF si refacerea lor pe zona unde
au fost repozitionate datorita largirii drumului existent.

Pe traseul drumului existd numeroase constructii adiacente: cladiri, garduri, retele subterane
si supraterane, stilpi de electricitate si telefonie, etc. Se vor lua méasuri pentru protectia acestor
vecinitati atat in faza de proiectare cét si in fazele de executie si de exploatare. La nevoie se vor
realiza expertize tehnice care sa stabileascd conditiile in care constructia noud nu interactioneazi
defectuos cu vecinatatile.
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4.2.3 Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes
naturale sau construite

In proximitatea proiectului, pe lungimea sa, avem urmétoarele localitéti apropiate:
¢ Nord: localitatea Garbova de Jos, Zaries Capud, Cistei, Bucerdea Grinoas3, padure, Petrisat
% Sud: localitatea Galda de Jos, Coslariu Nou, Mihalt, Obreja, Criciunelu de Jos, Tiur, Izvoarele
+» Est: Blaj
¢ Vest: Teius, Galda de Jos.

4.2.4 Surse de poluare existente in zona

In zona proiectului nu exista fabrici sau exploatéri care sé genereze poluare.

Pe durata executiei si pe durata de exploatare a investitiei vor fi generate o serie de potentiali
poluanti asupra apelor, aerului, zgomot, vibratii, car vor fi insd limitate prin solutii de protejare
impotriva aparitiei acestora, sau a limitirii efectelor in limitele admise.

Principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul drumului
national (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasuratd pe parcursul
intregii perioade de operare.

4.2.5 Date climatice si particularitati de relief

Din punct de vedere climatic, zona cercetatd se incadreaza in climatul temperat continental
moderat, cu influente din vestul continentului. Valorile medii anuale ale precipitatiilor sunt cuprinse
intre 500 si 600 mm. Valorile medii anuale ale temperaturii aerului sunt cuprinse intre 9 si 10 °C.
Adéncimea maxima de inghet In aceastd zoni este de 80 cm (STAS 6054-77).

T ATPARTITIA PRECHTIAT
S MENT ANTALE

Fig. 3. Zonarea dupi addncimea maximd de inghet Fig. 4. Repartitia precipitatiilor medii anuale
(STAS 6054-77)

Relief

Zona pe care se afld amplasat obiectivul de investitie are altitudini cuprinse intre 200-400 m,
traversand Podisul Tarnavelor de la Blaj panad la Cistei si zone de depresiune intracolinari ce apartine
de Depresiunea Transilvaniei. de la Cistei pand la Teius.
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Zona Podisului Tarnavelor este asimilata unei zone colinare (deluroasd): in amonte si aval de
Blaj, viile Tarnavelor se ldrgesc prezentand asimetria caracteristicd Podisului Tarnavelor, cu versanti
ale ciror pante sunt accentuate in dreapta si moderate - in stinga.

Zonele colinare corespund, din punct de vedere litologic, cu zona depozitelor eluvial-
deluviale care paraziteaza, in general pantele mai accentuate ce fac legitura intre zonele de lunca si
de terasd cu Zonele de terasa evidentiate pe cursurile de apd mai importante (rdul Mures, viile
Térnavelor, raul Sebes) si a afluentilor mai importanti ai acestora.

4.2.6 Retele edilitare existente in amplasament care ar necesita
relocare/protejare

In proximitatea proiectului s-au identificat retele electrice de joasa, medie si inalta tensiune,
retele de apa, de gaz: distributie si transport, fibra optica si telecomunicatii.

Retelele edilitare afectate de proiect se vor reloca /proteja in cadrul prezentei investitii.

Pe baza avizelor obtinute de la retelisti se vor realiza proiecte de relocare/protejare instalatii
existente.

Pentru aceasta investitic va fi necesara bransarea la energie electrica, pentru asigurarea
iluminatului public exterior care vizeaza: structurile cu lungimi mai mari de 100m, intersectiile cu
drumurile clasificate si spatiile de parcare.

In privinta utilitatilor se va analiza necesitatea bransarii la reteaua de apa existenta-daca e
cazul.

4.2.7 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata

Traseul drumului proiectat nu interfereaza cu monumente istorice sau cu zona de protectie a
acestora.

Cu toate acestea, in cadrul S.F. s-a realizat un studiu arheologic de evaluare preliminara si un
studiu de diagnostic arheologic intruziv. Diagnosticul arheologic intruziv a avut ca scop determinarea
prezentei sau absentei materialelor arheologice, a structurilor, complexelor, artefactelor sau
ecofactelor pe traseul drumului DN 14B.

Obiectivele diagnosticului arheologic au fost:
e formularea unei strategii care si asigure Inregistrarea, conservarea §i managementul
patrimoniului arheologic;
e formularea unei strategii care si semnaleze amenintarea la care poate fi supus patrimoniul
arheologic;
e evidentierea riscurilor in implementarea investitiei;
e formularea unor propuneri pentru cercetéri ulterioare in cadrul unor proiecte de cercetare
arheologica.
Studiul arheologic de diagnostic intruziv a fost realizat in vederea identificarii siturilor
arheologice si zonelor protejate pe care noul traseu al drumului DN 14B le va afecta prin lucrarile de
constructie. In cadrul studiului s-au realizat 267sondaje- sapaturi deschise, care au fost fotografiate si
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ridicate cu aparatura topografica, si sunt prezentate in detaiu in Studiul Arheologic de diagnostic
intruziv, anexat documentatiei SF.

4.2.8 Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, oridine publici, siguranti nationala

Traseul drumului nu interfereaza cu terenuri apartinand sistemului de apérare, ordinii publice
sau sigurantei nationale.

4.2.9 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

4.2.9.1 Date seismice

Conform normativului P100/1-13 amplasamentul proiectului este caracterizat de valori ale
acceleratiei terenului ag=0.10g (zona Teius-Cistei) si ag=0.15g (zona Criciunelu de Jos-Blaj), iar
valoarea perioadei de control a spectrului de raspuns seismic este de Tc=0.7sec.

.. Tc=D7s

.___‘
2

o

Zonarea seismicd in Romdnia Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului

(P100-1/2013)

4.2.9.2 Natura terenului

Din punct de vedere al regiondrii geomorfologice, traseul propus traverseazi unitatea
geomorfologicd Culoarul Aiudului si continud in Culoarul Tarnavelor. Aceste doud culoare sunt
caracterizate ca fiind regiuni deluroase. Vaile aferente cursurilor de apé principale au un grad ridicat
de maturitate, cu albii stabile din punct de vedere hidrodinamic, fira fenomene accentuate de eroziune
laterald. Terenurile localizate la nivelul luncilor si teraselor fluviatile au declivitéti de pané la 2 grade.
Versantii si flancurile teraselor au declivititi moderat-ridicate cu pante, in mare parte, de pané la 17
grade. Valorile extreme de inclinare sunt localizate la nivelul versantilor, pe flancurile sudice ale
Dealului Cisteiului (403,2 m) si Dealului Parva (471,6 m). Altitudinal, traseul este localizat in ecartul
250 -280 mdMN.

Gradul de inclinare a suprafetelor si versantilor au un impact major asupra evolutiei reliefului
si dinamicii proceselor geomorfologice.
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Din punct de vedere al dinamicii geomorfologice, au fost identificate procese de eroziune
liniard de tip torential si procese de miscéri in masd. Ambele tipuri de fenomene geomorfologice sunt
localizate la nivelul versantilor si interfereaza partial cu variantele de traseu propuse. La nivelul luncii
au fost identificate locatii cu fenomene de eroziune laterald a albiilor. Alunecarile de teren identificate
sunt partial stabilizate prin impadurire si terasare. Dintre acestea, arealele cu deosebitd importanti
sunt localizate in sectorul km 18+000 si km 21+600.

4.2.9.3 Date geologice

Din punct de vedere geologic, culoarul traverseaza valea raului Mures si urcé pe valea raului
Tarnava pand la confluenta cu rdul Tarmava Micé. Relieful are o morfologie generald tabulara,
cvasiorizontald caracteristicd luncilor si teraselor fluviatile. Depozitele aluviale sunt formate din roci
sedimentare de tipul pietrisurilor si nisipurilor. Depozitele sedimentare de suprafatd se suprapun peste
complexul de bazid marnos situat la addncimi variabile in functie de grosimea formatiunilor
acoperitoare.

Culoarul analizat este situat transversal pe o structura de anticlinale si sinclinale simetrice
orientate N-S. Culoarul urcé din axul sinclinal peste care se suprapune valea Muresului, pana intr-un
ax anticlinal care traverseazd Municipiul Blaj. Regiunea are o complexitate redusd din punct de
vedere tectonic, féra accidente structurale majore.
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Harta geologicd a regiunii (dupd Harta geologicd a Romaniei, sc. 1:200000, foaia Turda)

4.2.9.4 Date geotehnice

Urmare a analizei d.p.d.v geotehnic, s-a realizat Incadrarea traseului pe categorii geotehnice,
functie de conditiile de teren intalnite in amplasament, categoria de importanta a constructiei si a
vecinitatilor.

Incadrarea in categoria geotehnica a amplasamentului investitiei este:

Conditii de teren Terenuri dificile 6 pct.

Apa subterand Cu epuizmente normale 2 pct.

Categoria de importantd a

. . Normala 3 pct.
constructiel
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Zona seismica a,=0.10 - a,= 0.15 1-2 pct.
Vecinatati Risc moderat 3 pct.
Total punctaj 15-16 pct.
Categoria geotehnica 3

In cadrul SF s-a realizat un studiu geotehnic de detaliu in perioada octombrie- noiembrie 2023,
care a fost completat cu foraje realizate in luna martie 2024.

La momentul executiei studiului geotehnic, pe sectorul de drum intre km 18+000 si km
21+600 au fost identificate procese de eroziune liniard de tip torential si procese de migcari in masa.
Alunecirile de teren identificate sunt partial stabilizate prin impéadurire i terasare.

In cazul in care vor fi executate sipaturi in versant, va fi necesard consolidarea acestuia prin
realizarea unor sprijiniri de addncime, avand in vedere potentialul de destabilizare.

Pentru amplasamentul investigat a fost efectuat un calcul de stabilitate generald. Calculul de
stabilitate s-a efectuat cu programul GEO 5 - Slope, pentru SECTIUNILE GEOTEHNICE 1-1, 2-2
si 3-3, conform SR EN 1997/1-2004, cazului CP.3, combinafia A2+M2+R3, in gruparea
fundamentali in care nu s-a tinut cont de actiunea seismului si gruparea speciald cu seism. S-au
utilizat coeficienti partiali de siguranti corespunzitori cazului de proiectare 3.

Valorile parametrilor geotehnici cu care s-au efectuat calculele de stabilitate sunt valorile
propuse in tabelul 7 — Valori propuse. Metoda de calcul utilizati este Bishop. Pentru stratele deluviale
argiloase (strat 5 si 5a) a fost luatd in calcul o coeziune redusd cu 50% din valoarea caracteristica
propusa.

Din calculul de stabilitate realizat rezultid urmatoarele valori ale factorului de utilizare maxim,
considerdnd geometria actuald a terenului (vezi ANEXA III). Valoarea gradului de utilizare admisibl
este 100%.

Tab. 1 Valorile factorilor de utilizare maximi determinati (U).

Sectiunea 1-1 Sectiunea 2-2 Sectiunea 3-3
GF - stabilitate generald 53.2% 49.0%
GS — stabilitate generala 76.0% 71.9%

In situatia actuala, calculul de stabilitate arati ca stabilitatea versantul este asiguratii pe zona
km 19+750 (Sectiunea 1-1) si km 20+200 (Sectiunea 2-2), iar pe zona km 20+450 (Sectiunea 3-3)
stabilitatea versantului nu este asigurata.

Proiectantul va face calcule de stabilitate generala si locald a amplasamentului pentru situatia
terenului propusa (cu sapaturi/umpluturi). Proiectarea geotehnica a lucrérilor de sprijin vor fi realizate
de echipe cu experientd in domeniu. Proiectul va fi verificat la exigentd Af.

Solutiile de consolidare se vor stabili pe baza unei expertize geotehnice.

Activitatile antropice pot creste riscul aparitiei de alunecéri de teren in zond, dacé nu se iau
misuri adecvate, in special in ceea ce priveste conducerea apelor rapid la debugee sigure, executarea
rigolelor, canalizarilor, etc. Toate sapiturile se executa sprijinit cu elemente calculate.
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4.2.9.5 Zone de risc: aluneciri de teren, inundatii

Incadrarea obiectivului in Zone de risc (cf. Lege nr. 575/2001)

Cutr?mlklre e Tipul de inundatii Potentialul de Tipul alunecérilor
pamant
- - producere a — —
intensitatea pe curs pe alunecirilor de teren alunecari aluneciri
seismicd MSK | de api torenti primare reactivate
Localitatea Teius
Numirul de locuitori: 6.695
7 da da scazut - ridicat * -
Localitatea Cistei
Numarul de locuitori: 512
7 da da scazut * -
Localitatea Criciunelu de Jos
Numairul de locuitori: 1.954
7 da da scizut - ridicat * -
Localitatea Blaj
Numarul de locuitori: 17.816
7 da da scézut - ridicat * -

Au fost analizate intersectiile potentiale ale treseului cu zonele cu risc de inundabilitate.
Pentru a determina zonele cu risc de inundatii s-au utilizat fisierele cu amprentele zonelor inundabile
din INSPIRE furnizate de autoritatile Roméne https://inspire-
geoportal.ec.europa.eu/results.html?country=ro&view=details&legislation=all, dar si a portalului
INUNDATILRO disponibil la adresa https://harticiclul2.inundatii.ro/map , care oferd posibilitatea de
elaborare a hartilor de inundabilitate a zonei proiectului. in analiza intersectiilor au fost luate in calcul
zonele cu risc mediu si cele cu risc semnificativ de inundabilitate. Pe baza informatiilor existente la
aceasti etapa nu au fost identificate intersectii potentiale.

Conform hértilor de inundabilitate din platforma INSPIRE, in zona propusa pentru variantele
de traseu existd zone cu risc de inundatii cu probabilitate risc de inundabilitate de 0,1% in zona
localitatilor: Blaj, Cistei, podul peste rdul Mures si zona autostizii A10, risc de inundabilitate de 1%
in zona localitatilor: Blaj, Cistei, podul peste rdul Mures si zona autostdzii A10 si rosc de
inundabilitate de 10% in zona localitati Cistei si podul Mures.

4.2.9.6 Date hidrologice

Traseului drumului propus spre moderizare este localizat la nivelul albiilor a doua cursuri de
apd importante, Rdul Mures si Raul Tarnava. Reteaua hidrografici este reprezentatd de cele doua
cursuri de apa majore si o serie de canale artificiale de desecare. In apropierea localitatii Cistei, raul
Térnavele primeste afluentul de stdnga paraul Dundrita.

Raul Mures are in aceastd zond o litime medie de 100 m si addncimi cuprinse intre 1,5 §i 2
m. Viteza medie de curgere a apei este de 0,6 m/s, sustinutd de gradientul hidraulic 0,5 %o. Raul
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Téarnave curge in mod cvasiparalel cu traseele propuse pe o lungime de 21 km. Cursul de apa are o
vitezd medie de 0,6 m/s sustinutd de un gradient de 0,6 %o. Albia are o litime medie de 80 m si
adancimi medii de 1 m.

Apele subterane sunt cantonate In depozitele aluvionare considerate acvifere fratice de tip
poros-permeabile. Alimentarea acestor acvifere se face preponderent din precipitatii. Adancimea
medie a nivelului freatic este la 3 m.

In cadrul SF, la comanda prestatorului, LN.H.G.A. (ANAR) a elaborat un studiu hidrologic pentru
cele doua cursuri de apa, in sectiunile de intersectie a proiectului cu cele doud cursuri

Date morfomefrice si valorile debitelor maxirne cu diverse probabilitdli de depésire in secfiunile solicitate
: . | cellcachibsticn bl Sais b L b el A8 :

| Debitele maxime cu diferite
Nr. ) Cursul Coordonate F Hmea | lbmea | probabiiitafl de depisgire (p%)
crt. de apa STEREO 70 = {km?) (my) % O | Qraxon | Qe 7w |

| | (m¥s) (mis) | (ms)

‘ 1 - ca"gg;frzl ot | X oooes | 10845 | 683 | 185 1389 | 1618 | 1212
5 | Dundrita | X: 405488 | o U oy | |
‘ 2 (cod cadastral IV-1.96.56) | Y: 521536 63,0 _ 337 .11,9 | 137 _ 108 74,5

43 DESCRIEREA D.P.D.V. TEHNIC, CONSTRUCTIV,
FUNCTIONAL SI TEHNOLOGIC

4.3.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici

e Categoria functionala a lucrarii: Drum National secundar;
¢ (lasa tehnica: I11;
e Viteza de proiectare: 80km/h
¢ Lungimea totald a traseului amenajat: 20.921m;
¢ Latime platforma drum: 10.00m;
din care
= Latimea parte carosabila: 7.00m (2x3.50m);
= Latime acostamente: 3.00m (2x1.50m);
¢ Panta transversala: 2.50%.

In zona intersectiilor litimea platformei se va maéri in functie de solutia de amenajare a
intersectiilor.

Acolo unde este necesard adoptarea de parapete, conform prevederilor AND 593/2012
”Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri §i autostrdzi”,
latimea platformei drumului se va méri cu spatiul necesar pentru amplasare parapet si zona de lucru
aferentd acestuia (W).

4.3.2 Categoria si clasa de importanta

Drumul ce face obiectul prezentului proiect se incadreazi in categoria de importants ,,C”
(importanta normald) si in clasa de importantd III (medie), conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea
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in constructii si a H.G. nr. 766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii.
4.3.3 Clasa tehnica a drumului

Prin tema de proiectare si cerintele caietului de sarcini, proiectantul trebuie s& proiecteze un
drum de clasa tehnica III.

In conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
(Ordinul 1295/2017) clasificarea tehnicd a drumurilor se face dupd intensitatea traficului de
perspectiva. Perioada de perspectivd recomandati este de 15 ani.

Tabel 2. Incadrarea drumurilor in functie de intensitatea traficului

Caracteristicile traficului
) Ingehsitateaimeie Zilnics Intensitatea orara de calcul
Clasa tehnici | Denumirea anuali
a drumului intensititii Exprimat3 in numir de vehicule Tipul drumului recomandat
public traficului Etalon Efective Etalon Efective
(autoturisme) (fizice) (autoturisme) (fizice)
0 1 2 3 E 5 6
I Foarte intens >21.000 >16.000 > 3.000 >2.200 | Autostrizi sau drumuri expres
8.001- 1.001- Drumuri expres sau drumuri cu
1 Intens 11.001-21.000 16.000 1.401°3.900 2.200 patru benzi de circulatie
) 3.501-
, 1 550- .
tl Mediu 4.501-11.000 2000 550-1.400 400-1.000 Drumuri cu doua benzi de
irculatic
v Redus 1.000-4.500 | 750-3.500 |  100-550 75-400 S
Drumuri cu doui benzi de
v Foarte redus < 1.000 <750 <100 <75 c1rcu1a'¥1e sau‘dru.mun cu o'bands
de circulatie si platforme de
incrucigare

Sursa: Ordinul 1295/2017
In cadrul SF s-a realizat studiul de trafic in care s-a evaluat fluxurile de trafic pentru perioada

cuprinsa intre 2025-2050.Traficul prognozat este prezentat in tabelul de mai jos, pe fiecare sectiune

de drum.
2025 2030 2035 2040 2045 2050
. MZA (veh. MZA (veh. MZA (veh. MZA (veh. MZA (veh. MZA (veh.
ZA {vet MZA (vet
Limite sector fiz) MZA (vet) fiz) MZA (vet) fiz.) (vet) fiz.) MZA (vet) fiz) MZA (vet) fiz.) MZA (vet)
DN1- DN14B 5.265 6.920 4.325 6.041 3.676 5.529 3.855 5.922 4.058 6.199 3.845 5.435/
Teius - nod A10 6.530 9.049 5.741 8.444 5.202 8.141 5.513 8.770 5.879 9.385 6.257 10.027
DN14B nod A10 - CF Coslariu - DJ10 6.105 8.445 6.284 8.576 6.962 9.503 7.477 10.266 8.030 11.062 8.344 11.572
DJ107B - Craciunelu de Jos 6.105 8.445 6.284 8.576 6.962 9.503 7.477 10.266 8.030 11.062 8.344 11.572
Craciunelu de Jos (Ocolitoa 5.593 7.705 5.697 7.728 6.330 8.583 6.786 9.245 7.327) 10.014 7.693 10.569
Craciunelu de Jos - Blaj [ 5.625 7.785 5.732 7.816 6.369 8.681 6.821 9.332 7.371 10.124 7.747 10.704

Analiza scenariilor simulate, evidentiaza faptul ca, intr-un scenariu conservator de realizare a
obiectivelor majore de infrastructura (din zona de influenta a Proiectului), drumul modernizat va
deservi, in medie, la orizontul 2030, circa 7.850 vet, respectiv 5800 vehicule fizice (MZA). La nivelul
anului 2045, aceste valori medii cresc la cca. 9.650 vet (MZA), respectiv 7100 vehicule fizice
(MZA),.

Conform rezultatelor, la nivelul orizontului de perspectiva 2045 (anul 15 de operare), avand
in vedere prognoza de evolutie a traficului si noile conditii de circulatie, intensitatea medie zilnica
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prognozatid este la limita intervalului de 11.000 vehicule etalon autoturisme, astfel acesta se
incadreazi in clasa tehnica II1 — mediu.

Determinarea clasei tehnice a noului drum — Drum Transregio Blaj-Teius-A10, pe sectoare: 111

2045

Limite sector cls. tehnica

DN1 - DN14B N
Teius - nod A10 i
nod A10 - CF Coslariu - DJ107B i
DJ107B - Craciunelu de Jos I
Craciunelu de Jos (Ocolitoare) i
Craciunelu de Jos - Blaj 1]

DN14B

4.3.4 Viteza de proiectare

Conform Ordinului 1295/2017 emis de Ministerul Transporturilor pentru aprobarea
"Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice", si a Ordinului nr. 1296/
2017, emis de Ministerul Transporturilor pentru aprobarea "Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”, in functie de clasa tehnica si conditiile de relief sunt
precizate vitezele de proiectare precum si citeva din elementele determinante privind conditiile de
proiectare si implicit determinante in alegerea variantelor de traseu.

Vitezele de proiectare, in km/h, in regiune de:

. Conform Ordin . Diferente aduse de modificarile
Clasa tehnicd | 557 7 1998 ¢ | Legeanr 198720155 1y oative 12952017 si 1296/2017
a drumurilor Ordinele 1295/2017 si s o
ublice STAS 863/85 1296/2017 fatd delegea 45/1998 si fata de
P ordin 45/1998 si STAS 863/1985
ses |deal |munte |ses deal munte |ses deal munte
I 120 | 100 80 140 120 100 20 20 20
I 100 | 80 60 120 100 80 20 20 20
III 80 50 40 100 |80 60 20 30 20
v 60 40 30 |80 60 50 20 20 20
\% 50 40 25 |60 50 40 10 10 15

Vitezele de proiectare reduse pentru diferite clase tehnice ale drumurilor publice (vezi nota 1)

Vitezele de proiectare reduse, in km/h, in regiune

Conform Ordin Legea nr. 198/2015: Diferente aduse de modificirile
45/27.01.1998 & : > . |legislative 1295/2017 si 1296/2017
Ordinele 1295/2017 si . o e
Clasa tehnici 1296/2017 fatd de legea 45/1998 si fata de
: ordin 45/1998 si STAS 863/1985
a drumurilor >
publice ses [deal |munte |ses deal munte |ses deal munte
I 120 100 80 0
I oo 80 60 0 0
— Reducerea vitezei - 1 - ——
OI | conform notei 2 80 160 p W 50 ‘ 0! 10 ) E‘
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Nota 1) Viteza de proiectare redusa este viteza care poate fi redusé in cazuri exceptionale pe sectoare
de drum cu lungime limitatd, In conditii grele de desfisurare a traseului si/sau acolo unde conditiile
de mediu adiacente drumului o impun, in vederea neafectérii resurselor istorice si estetice si pentru
evitarea unor lucréri costisitoare, pe baza unui calcul tehnico-economic.

Nota 2) In cazul modernizirii, consolidarii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care
au un sistem rutier definitiv fara defecte majore structurale: sunt in ramblee inalte sau debleuri adanci,
au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitdtilor cu numeroase accese si
prezintd elemente geometrice care nu se incadreazi in cele prevdzute de norme, iar amenajarea in
conditiile normelor ar necesita lucrdri de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau
ar elimina posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot
corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor
elemente la limita celor rezultate din calcule, fira insa a afecta siguranta circulatiei, previzandu-se

masuri corespunzitoare.

Viteza de bazd are un impact major asupra multor parametrii de proiectare dintre care
amintim:

. razele minime, curente si recomandabile la racordarea in plan
. pasul de proiectare, declivitatea si razele de racordare in profil longitudinal
. distantele de vizibilitate
. 13timile platformei in corelare cu clasa tehnica a drumului
Concluzii

Pentru adoptarea vitezei de proiectare si implicit a caracteristicilor geometrice, s-a luat in
considerare faptul ci intreg drumul strabate zona de relief de deal, stabilind viteza de proiectare de
bazi la v=80km/ori si viteza de proiectare redusi de 60 km/ora. S-au aplicat exceptii prin
adoptarea vitezei reduse la v=60km/h la trasarea curbei din zona pasajului existent peste calea ferata
de la Coslariu- km 3+820, pasaj realizat in cadrul proiectului de Reabilitare CF- coridor paneuropean
IV. In prezent curba are o raza R=90m pentru o viteza de proiectare de V=40km/ora. in cadrul
proiectului s-a imbunatétit trasarea acestei curbe pentru o vitezd de V=60km/ora, adoptind o curbi
cu raza R=230m.

4.3.5 Traseul in plan

Obiectivul de investitie Drum Transregio Blaj-Teius-A10 se desfasoara pe raza judetului
Alba, traversand teritoriul a sase unitati administrativ teritoriale: UAT Galda de Jos, UAT Orasul
Teius, UT Santimbru, UAT Mihalt, UAT Craciunelu de Jos, UAT Blaj, in intravilanul si extravilanul
acestora.
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DN14B este un drum national secundar care asiguré conectivitatea intre drumuri apartinind
retelei rutiere primare gi anume: conecteazi DN1/E81 — drum national principal european in orasul
Teius, autostrada A10 Sebes — Turda Lot2 prin nodul rutier Teius si DN14 drumul national principal
la Copsa Mica.

Drumul Transregio Blaj Teius A10 are o lungime totald de 20,921m, si contine sectoare de
drum existent propuse spre modernizare cu o lungime cumulata de 10601m si sectoare de drum nou
cu o lungime cumulata de 10320m. Sectoarele de drum existent ce vor fi modernizate includ corectia
unor curbe cu translatarea axului stanga - dreapta fata de existent, pentru asigurarea unei geometrii
corespunzatoare normelor tehnice si largirea platformei drumului la 10m.

Traseul se desprinde din DN1/E81, km 396+500 situat 1a limita UAT Teiug cu UAT Galda de
Jos, prin intermediul unui sens giratoriu proiectat. Traseul se dezvoltd pe un sector de drum nou,
pornind de la km 0+000, traversand o zona de teren agricol plat, paralel cu un canal ANIF. Ajunge in
spatele zonei industriale a orasului Teius, unde este prevazuta o conexiune cu parcul industrial Teius,
la km 0+750, traverseazi parcul industrial si se conecteazi cu traseul existent al DN14B in zona km
1+320, la marginea zonei urbane construite a orasului Teius.

In continuare, traseul drumului Transregio se pliaza pe axul existent al DN14B, intilnind la
km 1+400 sensul giratoriu existent ce aparfine nodului rutier Teius al autostrézii Sebes-Turda, Lot 2.
De aici traseul se mentine pe axul existent al DN14B, subtraverseaza la km 2+000 autostrada A10
prin pasajul existent al autostrazii.

Incepand cu pozitia km 2+240 drumul Transregio se dezvoltd pe un pasaj superior proiectat
de lungime L= 668.40m. Pasajul traverseazd denivelat linia CF M200 Teius, linia CF M300
Craciunelu — racord spre statia Coslariu ce apartine coridorului IV Pan european si drumul judetean
DJ107H. Pasajul nu se suprapune cu traseul DN14B, acesta fiind translatat spre deapta cu 35m fata
de drumul DN14B existent.

De la km 3+090 — km 4+000 drumul se suprapune pe teritoriul administrativ al UAT
Santimbru si urmareste traseul existent al DN14B.

La km 3+820 traverseazi denivelat linia CF M300 printr-un pasaj superior existent, realizat
in cadrul proiectului de modernizare cale ferata. Imediat dupa iesirea de pe pasajul existent, se va
realiza o corectie a curbei existente prin marirea razei de la 90m la 230m.

De la km 3+920 traseul DN14B paraseste axul drumului existent pe un traseu de drum nou,
pentru a traversa cursul de apa raul Mures prin intermediul unui pod nou la km 4+848. Podul nou este
amplasat in aval de podul existent la 150m, are 3 deschideri si o lungime de 155.80m.

Sectorul de DJ107B amplasat inainte de podul peste Mures se restabileste pe o lungime de
660m si se conecteaza cu DN14B la km 4+350.

Sectorul de DJ107B amplasat dupa podul peste raul Mures se restabileste pe o lungime de 680
si se intersecteaza cu DN14B la km 5+520. Intersectia este amenajata sub forma de sens giratoriu,
care conecteaza si DJ 142L. Drumul DN14B continua pe un sectorul de drum nou si se reintalneste
cu drumul existent 1la km 6+420.

Incepand cu pozitia km 6+420 si pana la km 14+020 drumul proiectat se pliazi din nou pe
axul existent al DN14B, traversdnd localitatea Cistei, unde se amenajeaza o intersectie cu strada
principala a localitatii Cistei la km 9+020. Dupa iesirea din localitatea Cistei, DN14B traverseazi la
km 10+748 cursul de apa pardul Dundrita prin intermediul unui pod cu 1 deschidere si lungime
40.20m.

Incepand cu pozitia km 14+029 incepe un sector de drum nou, ce ocoleste intravilanul
localititii Craciunelu de Jos. Intersectia cu drumul existent (vechiul DN14B) si varianta de ocolire de
la Craciunelu de Jos se realizeaza prin intermediul unui sens giratoriu.

La km 14+574 traverseazd denivelat linia CF M300 prin intermediul unui pasaj proiectat cu
o lungime de L=114.80m, traversind o serie de terenuri agricole. La km 15+875 DNI14B se
interecteaza cu DJ142L (drumul spre Bucerdea) unde se amenajeazd o intersectie la nivel dublu T.
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La km 17+840 drumul proiectat revine la axul existent al drumului. La km 17+628 se amenajeaza un
sens giratoriu care conecteaza vechiul ax al DN14B, traseul de drum nou DN14B si drumul
comunal/de interes local care duce spre Bucerdea.

Pe sectorul cuprins intre km 17+840 — 19+140 drumul proiectat pastreaza axul drumului
existent pana in zona pensiunii La Vie.

La km 19+140 incepe ultimul sector de drum nou, care se incheie la km 20+921, punctul de
final drum proiectat. Al patrulea sectorul de drum coboara catre lunca raului Tarnava Mare, avand un
punct de apropiere la 12m fata de valea Tarnava Mica (km 20+440), revine catre axul drumului
existent, in proximitatea Heliportului Blaj. Cest sector are o lungime de 1781m. La km 19+280 se
amenjeaza o intersectie la nivel in forma Y™, care conecteaza drumul nou cu drumul existent DN14B.

La finalul traseului, km 20+870, drumul nou se intersecteaza cu drumul existent DN14B,
unde se amenajeaza o intersectie, iar la km 20+921 avem punctul final de traseu, care se racordeazi
la giratia proiectata in cadrul obiectivului de investitie V.O. Blaj.(contract de Proiectare si Executie
in derulare).

4.3.6 Traseul in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal al drumului Transregio Blaj-Teius -A10 (DN14B s-a
urmdrit respectarea Stas 863 si Ordin 1296/2017. Acesta se va incadra in relieful zonei si va fi corelat
cu pantele din profilul transversal pentru colectarea apelor si evacuarea acestora.

Profilul longitudinal respecta:

e Asigurarea unui confort corespunzator in circulatie;
¢ Executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente,etc);
e Asigurarea scurgerii apelor;
e Asigurarea acceselor la proprietati;
e Respectarea pasului de proiectare si a razelor minime de racordare verticalda impuse
de standardele in vigoare (STAS 863/85, STAS 10144/2-91, STAS 10144/3-91),
e declivitatea minima si maxima
Caracteristici principale ale traseului drumului transregio in profil longitudinal:

- declivitate minima pmin=0,2 % .

- declivitate maxima pmax=4.00%

4.3.7 Profilul transversal

In conformitate cu clasa tehnici a drumului- ITI, viteza de proiectare adoptati de 80km/h si
cerintele exprese ale caietului de sarcini, profilul transversal al drumului are litimea de 10.00m
din care:

- 2x1 bandi de circulatie a cate 3,50m fiecare: parte carosabild 2x3,50m=7,00m

- 2x1 acostamente a cite 1,50m fiecare: acostamente 2x1,50m=3,00m, din care:
-2x0,75m banda de incadrare
-2x0,75m acostament consolidat
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PROFIL TRANSYERSAL TIP 1
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Figurd 1. Profil transversal tip drum clasd tehnicd IIT

In zona intersectiilor lifimea platformei se va miri in functie de solutia de amenajare a

intersectiilor.

Acolo unde este necesari adoptarea de parapete, conform prevederilor AND 593/2012
”Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulafiei pe drumuri, poduri si autostrdzi”,
latimea platformei drumului se va mari cu spatiul necesar pentru amplasare parapet si zona de lucru

aferenta acestuia (W).

Latimea podurilor si pasajelor se coreleazi cu latimea platformei si a pértii carosabile a
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4.3.8 Structura rutiera

Urmare a analizei tehnico-economice realizata in cadrul SF, proiectantul recomanda
adoptarea structurii rutiere semirigide propusi la Solutia 1- SR SEMIRIGID, cu urmitoarea
alciituire:

- 4 cm strat de uzurd din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 cu bitum modificat (rul PMB
45/80) conf. AND605/2016;

- 6 cm strat de legdturd beton asfaltic deschis cu criblura BAD22.4 cu bitum modificat (leg
PMB 45/80) conf. AND605/2016;

- 8 cm strat de bazi din anrobat bituminos AB31,5 cu criblura conf. AND605/2016;

- 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic conf.STAS
10473/1-87,

- 30 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale ;

- 30 cm strat de forma din agregate naturale ;

- Imbunatitirea terenului de fundare

- indepartarea pamantului vegetal

Se va imbunititi terenul de fundare pe intreaga platforma a drumului acolo unde la patul drumului
sunt identificate pdmanturi tip 4d si 4f).

* Tehnologia de executie a imbunatatirii terenului de fundare:

Se va face o sdpiturd pand la nivelul inferior al stratului de forma. Va fi verificata calitatea
pamantului. Aceasta verificare va fi trecuta in programul de control al lucrérii.

» Daca pamantul este de calitate 4d rea, se va executa stratul de Iimbunétatire al terenului de
fundare pe min. 20cm grosime din pamént stabilizat cu lianti hidraulici rutieri sau se va
executa un blocaj de piatra pe min. 30 cm grosime, peste care sa se ageze straturile structurii
rutiere inclusiv stratul de forma.

» Daca paméntul este de calitate 4f foarte rea, se va face un blocaj de piatra conform STAS
6400 pe min. 50 de cm adancime peste care sa se ageze straturile structuri rutiere, sau se va
face o stabilizare cu lianti hidraulici rutieri pe min. 50 de cm adéncime, peste care sa se ageze
straturile structuri rutiere.

In cazul in care si dupa cota de -50 cm se vor intilni si alte accidente litologice (intercalatii
cu consistenta scazutd, lentile de nisip afdnat sau pamanturi organice), se recomanda fie excavarea
acestor strate in totalitate si inlocuirea cu balast, fie imbunatatirea lor prin diferite procedee si
tehnologii stabilite de proiectant, conform normativelor in vigoare.

Pentru paménturile de calitate 1b — Foarte bund, 2b — Buna, 3a — Mediocra se va executa
structura rutiera fara imbunététirea terenului de fundare.

Structura rutierd va trebui sa fie intretinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND
554.

4.3.9 Acostamente

Acostamentele se vor realiza pe 1.50 m latime, din care min. 0.75 m benzi de incadrare, si vor
avea structura rutierd identica cu cea a partii carosabile.

Acostamentele vor fi consolidate, si vor avea panta transversald in aliniament de 2.5%.
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Acolo unde este necesar a fi prevazut (conform AND 593/2012) la ldtimea acostamentelor se
adauga spatiul pentru amplasare parapet si litimea de lucru a parapetului

4.3.10 Amenajarea intersectiilor cu drumurile intersectate

Intersectiile drumurilor existente cu DN14B au fost amenajate in conformitate cu prevederile
tehnice AND600/2015.
Pentru amenajarea intersectiilor s-a adoptat si reconformarea celor existente, si restabilirea
pozitiei de intersectie cu drumul national, astfel incat sa fie asigurate conditiile de vizibilitate si
siguranta rutiera.
In tabelul de mai jos prezentam intersectiile DN14B cu reteaua de drumuri existente si tipul
intersectiei adoptate in cadrul proiectului.

“Modernizare DN14B si poduri peste CF M200 la Teius si CF M300 la Craciunel (DRUM
TRANSREGIO BLAJ-TEIUS-A10)"
Intersectie Lungime
Nr. Drum Transregio Poz. km Parte drum drum Informatii suplimentare
crt. o DN14B
Blaj-Teius-A10 (m)
DN1/E81 . .
1 (Giratie G1) 0+000.00 | Stanga/Dreapta | 243.00 Sens giratoriu
Drum acces Darc Drum de acces parc industrial
2 . . P 0+750.00 Stanga 100.00 | Teius cu desprindere din DN14B
industrial Teius
pe partea stanga
Drum de exploatare agricola
Drum de care se desprinde din Drumul de
2.1 gx;rnilg;;argA . 0+20.00 Stéanga 740.00 acces industrial pozitia
9 ! 0+4+750.00 - stanga
2.2 Prum acces 0+20.00 Dreapta 454.00 Drum acces industrial 1
industrial 1
Drum de acces parc industrial
3 |Drumaccesparc | o, 554 g Dreapta 100.00 | Teius cu desprindere din DN14B
industrial Teius
pe partea drepata
orum o o S i Dl
3.1 | exploatare 0+20.00 Dreapta 272.00 P dustrial poziti
agricola, DA 2 acces industrial pozitia
’ 0+750.00 - dreapta
Drum acces A . .
3.2 industrial 2 0+20.00 Stanga 480.00 Drum acces industrial 2
3 | DN14B 14240.00 Stanga 120.00 | Parteastanga, intersectie la
nivel - forma Y
Sens giratoriu
nod rutier A10 Sens giratoriu nod rutier AQ
4 | Teius 1+407.00 | Stanga/Dreapta Teius
(nu se Nu se intervine
intervine)
Drum local cu desprindere pe
5 | Drum lateral 1+795.00 Stanga 25.00 partea stanga din DN14B;
intersectie la nivel in forma de T
Drum local cu desprindere pe
6 | Drum lateral 14+795.00 Dreapta 25.00 partea dreapta din DN14B;
intersectie la nivel in forma de T
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Subtraversare - .
7 | autostradaA10 | 2+000.00 : i oy ol
Sebes-Turda
Drum local cu desprindere pe
8 | Drum lateral 2+080.00 Dreapta 20.00 partea dreapta din DN14B;
intersectie la nivel in forma de T
a Partea stanga DN14B-insertie in
9 | DJ107H st. 2+070.00 Stanga 255.00 DN cu viraj de dreapta
Partea dreapta DN14B, -
10 | DJ107H dr. 2+110.00 Dreapta 210.00 desprindere din DN cu viraj de
dreapta
_ Subtraversare pasaj superior
11 | DJ107H 2+340.00 126.00 projectat peste CF
Drum lateral care se desprinde
11.1 | Drum lateral 0+126.00 Dreapta 110.00 din Giratia 6
12 | CF M200 2+520.00 - - . . .
Pasaj superior proiectat
13 | CF M300 2+815.00 - -
Drum de . .
14 | exploatare 2+900.00 Stanga 960.00 | Subtraversare pasaj superior
N proiectat peste CF
agricola DA 3
Drum de Drum de exploatare agricola
15 | exploatare 3+108.00 Dreapta 440.00 care se desfasoara paralel cu
agricola, DA 4 DN14B
16 €6 1800 3+820.00 - - Pasaj existent peste CF M300
Coslariu
DJ107B (spre Restabilire pozitie intersectie +
17 Coslariu) 4+350 Dreapta 676.00 amenajarea la nivel forma T
Amenajare drum lateral din
17.1 | Drum lateral 0+140.00 Stanga 25.00 DJ107B cu desprindere de pe
partea stanga
Restabilire drum local -
18 | Drum local 44-700.00 - 456.00 subtraversare sector DN14B
proiectat
Amenajare durm lateral cu
desprindere pe partea dreapta
18.1 | Drum lateral 0+376.00 Dreapta 30.00 din drumul local cu pozitia
4+700.00
e Restabilire drum judetean
19 ggon (Giratie | 5,520.00 Dreapta 683.00 | DI107B si pozitie intersectie +
amenajare sens giratoriu
A Amenajare drum lateral
19.1 | Drum lateral 0+90.00 Sténga 50.00 desprins din DJ107B
Amenajare drum lateral
19.2 | Drum lateral 0+120.00 Dreapta 30.00 desprins din DJ107B
19.3 | Drum lateral 0+15.00 Dreapta 153.00 Amenajare drum lateral
A Amenajare drum lateral
19.4 | Drum lateral 0+450.00 Sténga 20.00 desprins din DJ107B
Drum de Drum de exploatare agricola cu
19.5 | exploatare 0+590.00 Stanga 465.00 desprindere pe partea stanga
agricola, DA 5 din DJ107B
Drum de Drum de exploatare agricola cu
19.6 | exploatare 0+590.00 Dreapta 3450.00 | desprindere pe partea dreapta
agricola, DA 6 din DJ107B
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_— Partea stanga Restabilire pozitie
20 2.;;42L (Giratie 5+520.00 Stanga 154.00 intersectie +amenajarea sens
giratoriu
) Amenajare intrare parcare din
20.1 | Intrare parcare 0+770.00 Dreapta DJ142L dreapta
Amenajare drum lateral (DN14
20.2 | Drum lateral 0+810.00 Sténga 30.00 existent) desprins din DJ142L
stanga
Amenajare drum lateral (DN14
20.3 | Drum lateral 0+810.00 Dreapta 30.00 existent) desprins din DJ142L
dreapta
21 | Iesire parcare 5+720.00 Stanga - Ame"a]areD'ﬁsl';eB parcare In
Drum lateral cu desprindere in
partea dreapta din DN14B;
22 | Drum lateral 8+921.00 Dreapta 50.00 intersectie in forma T. Se
intersecteaza cu drum agricol
DA6
Amenajare drum lateral
23 | Drum lateral 9+220.00 Dreapta 45.00 desprins din DN14B pe partea
dreapta
A Drum lateral cu desprindere pe
23.1 | Drum lateral 0+20.00 Stanga 30.00 partea stanga din drum fateral
Amenajare drum lateral
24 | Drum lateral 9+220.00 Stanga 35.00 desprins din DN14B pe partea
stanga
Drum de Drum agricol care se desprinde
25 | exploatare 9+740.00 Dreapta 333.00 din DN14B la km 9+740.00
agricola, DA 7 dreapta
Drum de Drum agricol cu desprindere din
25.1 | exploatare 0-+300.00 Dreapta 315.00 Drumul agricol cu pozitia
agricola, DA 8 9+740.00
26 | DC11A 10+880 Stanga 65.00 Intersectie la nivel in forma T,
partea stanga
Intersectie la nivel in forma T,
27 | Drum lateral 10+924.00 Dreapta 25.00 bartea dreapta
28 | Drum lateral 11+670.00 |  Dreapta 2500 | Parteadreapta, intersectic la
nivel forma T
Partea dreapta, intersectie la
29 | Drum lateral 12+689.00 Dreapta 50.00 nivel forma T
Drum lateral Partea dreapta - Restabilire
30 = 14+029.00 Dreapta 535.00 pozitie intersectie +amenajarea
(Giratie G4) . .
sens giratoriu
Amenajare drum lateral
30.1 | Drum lateral 0+400.00 Stanga 45.00 desprins din drumul local cu
pozitia 14+029.00
31 CF M300 14+574.00 = - Pasaj nou peste CF
Craciunelu |
Drum de . .
32 | exploatare 14+673.00 Dreapta 952.00 Restabilire d:;r:_ ?:?:”COI pe sub |
agricola, DA 9 pasaj
Amenajare drum lateral cu
32.1 | Drum lateral 0+500.00 Sténga 20.00 desprindere din drumul agricol
cu pozitia 14+673.00
33 | DJ142L 15+875.00 | Dreapta/Stanga | 85,00 | ["tersectielé avelin forma
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Drum Bucerdea A . .
34 (Giratie G5) 17+628.00 Stanga 265.00 Sens giratoriu
Partea dreapta, intersectie la
34.1 | Drum lateral 0+270.00 Dreapta 180.00 nivel forma T
Drum lateral . .
35 (Giratie G5) 17+628.00 Dreapta 170.00 Sens giratoriu
Partea dreapta, intersectie la
36 | Drum lateral 18+243.00 Dreapta 25.00 nivel forma T
37 | Drum lateral 18+270.00 |  Stinga 30,00 | Parted stanga,ntersectie & niel
38 | Drum lateral 19+280.00 Stanga 210.00 Partea stanga, intersectie la
nivel - forma Y
Amenajare drum lateral cu
39 | Drum lateral 20+860.00 Dreapta 35.00 desprindere din DN14B- acces
Heliport
Amenajare drum de exploatare
Drum de agricola
39.1 | exploatare 0+30.00 Dreapta 540.00 DA 10, cu desprindere din
agricola, DA 10 drumul local cu prozitia
20+860.00
A Amenajare drum lateral cu
40 | Drum lateral 20+870.00 Stanga 130.00 desprindere din DN14B

4.3.11Scurgerea apelor

Pe lungimea traseului drumului national este necesar a se realiza lucrari ce au drept scop
colectarea,transportul si evacuarea apelor provenite din precipitafii, in afara zonei drumului.

Apele pluviale de pe platforma drumului se colecteaza in santuri/rigole amplasate la piciorul
taluzului in rambleu sau la marginea acostamentului in debleu.Scurgerea apelor a fost rezolvatd in
functie de conditiile pe care le oferd terenul natural, elementele geometrice in profil longitudinal.

Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale proiectate sunt: santuri trapezoidale si
rigole de acostament din beton C35/45 de 10 cm grosime pe 5 cm nisip sau 10cm balast nisipos.

Se recomanda ca aceste santuri (rigole) si fie pereate cu dale din beton prefabricat sau turnate
pe loc la pantele mai mari de 3 % si mai mici de 0,25 %, precum si pe zonele cu versanti adiacenti
drumului.

Rigolele de acostament vor fi descércate pe taluz prin casiuri amplasate din max. 50 m in 50

Aplicabilitatea santurilor se face conform profilelor transversale tip si a planului de situatie.
Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului, se realizeaza in emisarii existenti.

4.3.12Drenuri

Apele subterane existente ce prezinta circulatie prin stratificatia materialelor necoezive in
zonele de debleu, in urma excavatiilor, necesita lucrari de interceptare prin drenare si dirijare
controlata a apelor de exfiltratii pe suprafata taluzurilor de debleu.
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Pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor subterane situate la adancimi relative mici
(max. 2 m) sunt prevazute drenuri sub santuri, realizate in sapatura deschisa, pentru reducerea
umiditatii terenului natural si imbunatatirea caracteristicilor fizico-mecanice ale acestuia.

Drenurile in sapatura deschisa au inaltimea cuprinsa intre 1.0m + 2.00m si latimea 0.60m +
1.00 m.

Umplutura drenanta se va proteja cu geotextile cu rol separator si de filtrare, materialul
granular va fi de doua sortur. La baza drenului, pe o inaltime de min. 30 cm se va utiliza pietris sort
8 — 16 mm, peste acesta, se va asterne un strat de geotextil dupa care se va realiza umplutura drenului
pana la partea superioara a acestuia cu balast sortul 063 mm. La partea superioara a drenului se
realizeazi santul din beton sau alte sisteme de colectare si scurgere a apelor din precipitatii. La baza
drenului este amplasat tubul riflat semiperforat d=110 mm - 200 mm, pentru captarea si dirijarea
apelor catre emisari sau punctele de colectare. Tuburile sunt invelite cu geotextil cu rol de filtru invers.

Pentru revizia si intretinerea drenurilor in sapatura deschisa, sunt prevazute camine de vizitare
din elemente prefabricate tubulare cu diametrul de 1000 mm, dispuse la interdistanta de aprox. 50 m
pe toata lungimea drenului si in punctele obligate (intersectii de drenuri).

TABEL CENTRALIZATOR AFERENT DRENURILOR
DN 14B

Nr. Pozitie km inceput Pozitie km sfarsit Lungime Pozitie
crt. aferenta DN14B aferenta DN14B [m] DN14B

il 2+025.00 2+145.00 120.00 Stanga
2 2+270.00 2+450.00 195.00 Dreapta

3 3+870.00 4+920.00 1025.00 Stanga

4 44-988.00 8+068.00 3090.00 Stanga

5 8+799.00 10+775.00 1975.00 Stanga

6 10+868.00 12+808.00 1940.00 Stanga

7 12+853.00 14+588.00 1735.00 Stanga

8 14+735.00 15+832.00 1080.00 Stanga

9 15+883.00 20+770.00 5140.00 Stanga
Total lungime dren 16300.00

4.3.13Podete

Pe traseul drumului national sunt prevdzute podete cu limina cuprinsa intre 2-5m.

Podetele existente pe traseul DN14B supus modernizirii se refac prin inlocuire, pentru a
asigura o lumina de minim 2,0 m. Acestea prezintd avantajul unei intretineri facile si diminuarii
riscului de colmatare ulterioara.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucririlor, sistemele de scurgere a apelor si se mentind in
stare de functionare prin curitiri §i decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine
beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul cé, apa care stagneaza pe platforma sau chiar
la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare
prematura a stirii unui drum. Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din

Standardul CP 012/1 —2007.
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Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri, pe drumul transregio au fost previzute

podete din elemente prefabricate casetate tip C2, C2°, C2", C3, podete dalate tip D5 si un podet
tubular 31000.

La intersectia DN cu drumurile laterale, pentru asigurarea scurgerii apelor in santuri, s-au

previzut podete tubulare cu diametrul cuprins intre @600- @1000.

La restabilirea drumurilor clasificate DN, DJ, DC s-au prevazut podete tubulare si

prefabricate.

Tipul podetelor si lungimea acestora este prezentat in tabelele de mai jos.

Podete de
traversare

TABEL CENTRALIZATOR AFERENT LUCRARILOR DE COLECTARE SI
EVACUARE A APELOR PRIN PODETE/PODURI
DN 14B
CN:t kilr;omz;?:ica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
1 0+516.00 Podet nou tip C2 13.80
2 2+990.00 Podet nou tip D5 28.20
3 4+015.00 Podet nou tip D5 31.40
4 4+275.00 Podet nou tip D5 25.00
5 6+426.00 Podet nou tip C2 12.20
6 6+821.00 Podet nou tip C2 12.20
7 7+604.00 Podet nou tip C3 13.80
8 8+275.00 Podet nou tip C2 13.80
9 8+799.00 Podet nou tip C3 10.60
10 9+041.00 Podet nou tip C2 13.80
11 9+362.00 Podet nou tip C2 12.20
12 9+790.00 Podet nou tip C3 10.60
13 10+110.00 Podet nou tip C3 10.60
14 10+496.00 Podet nou tip D5 13.80
15 13+108.00 Podet nou tip C2" 10.60
16 13+993.00 Podet nou tip C2" 18.60
17 14+070.00 Podet nou tip C3 18.60
18 14+760.00 Podet nou tip C3 44.20
19 14+968.00 Podet nou tip C3 25.00
20 15+428.00 Podet nou tip C3 12.20
21 15+871.00 Subtraversare tub @400 32.00
22 15+883.00 Podet nou @1000 20.00
23 17+163.00 Podet nou tip C2" 12.20
24 17+595.00 Podet nou tip C2" 18.60
25 17+664.00 Podet nou tip C2" 20.20
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26 18+251.00 Podet nou tip C2" 10.60
27 18+878.00 Podet nou tip C2" 12.20
28 19+737.00 Podet nou tip C2 15.40
29 20+006.00 Podet nou tip C2 12.20
30 20+568.00 Podet nou tip C2 12.20
31 20+879.00 Podet nou tip C2 12.20

Total subtraversari tub 3400, L=32.00m 1

Total podete de traversare tip C2 L=12.20m 6

Total podete de traversare tip C2 L=13.80m 3

Total podete de traversare tip C2 L=15.40m 1

Total podete de traversare tip D5 L=25.00m 1

Total podete de traversare tip DS L=28.20m 1

Total podete de traversare tip C2'" L=10.60m 2

Total podete de traversare tip C2'" L=12.20m 2

Total podete de traversare tip C2" L=18.60m 2

Total podete de traversare tip C2'" L=20.20m 1

Total podete de traversare tip C3 L=10.60m 3

Total podete de traversare tip C3 L=12.20m 1

Total podete de traversare tip C3 L=13.80m 1

Total podete de traversare tip C3 L=18.60m 1

Total podete de traversare tip C3 L=25.00m 1

Total podete de traversare tip DS L=31.40m 1

Total podete de traversare tip C3 L=44.20m 1

Total podete de traversare @1000 L=20.00m 1

Total podete de traversare tip DS L=13.80m 1

Total podete de traversare DN14B 31

CN:t kilrc;;f;:lreica Tip podet/Diametru/Lungime[m]

1 0+750.00 dr. Podet nou 3600 20.00
2 0+750.00 st. Podet nou @600 20.00
3 1+795.00 st. Podet nou @600 18.00
4 1+795.00 dr. Podet nou @600 18.00
5 2+080.00 dr. Podet nou @600 14.00
6 5+730.00 st. Podet nou @1000 24.00
1;‘:3:31‘1‘ 7 9+220.00 st. Podet nou @1000 32.00
laterale 8 10+924.00 dr. Podet nou @1000 16.00
9 11+670.00 dr. Podet nou ¥31000 30.00
10 12+689.00 dr. Podet nou ©1000 30.00
11 18+270.00 st. Podet nou ©1000 18.00
12 19+280.00 st. Podet nou ©1000 30.00

Total podete la drumuri laterale 3600 L=14.00m 1

Total podete la drumuri laterale 3600 L=18.00m 2
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Total podete la drumuri laterale @600 L=20.00m 2
Total podete la drumuri laterale 31000 L=16.00m 1
Total podete la drumuri laterale ©1000 L=18.00m 1
Total podete la drumuri laterale @1000 L=24.00m 1
Total podete la drumuri laterale @1000 L=30.00m 3
Total podete la drumuri laterale @1000 L=32.00m 1
Total podete la drumuri laterale 12
DN 1
Podete de CN:t kiqu;:;?reica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 396+256.00 Podet nou tip C2 26.60
Total podete de traversare tip C2 L=26.60m 1
Drum de exploatare agricola, DA 1
Podete de (lj:t kilr;onf:t:lreica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+535.00 Podet nou tip C2 5.80
Total podete de traversare tip C2 L=5.80m 1
DJ 107H dr., L=210.00m, 1=4.00m
o dete de o | pomtte Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+150.00 Podet nou tip D5 8.00
Total podete de traversare tip DS L=8.00m 1
DJ 107H st., L=255.00m, 1=4.00m
Podete de CN:t kiqu;onf:t]reica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+056.00 Podet nou tip D5 8.00
Total podete de traversare tip DS L=8.00m 1
DJ 107H, L=126.00m, 1=7.00m
Podete de g:t kilrt;;)lf::t:lreica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+099.00 Podet nou @600 18.00
Total podete de traversare @600 L=18.00m 1
Drum lateral, L=110.00m, 1=7.00m
Nr. . POZiﬁg Tip podet/Diametru/Lungime[m]
Podete de Crt. kilometrica
traversare 1 0+041.00 Podet nou @600 18.00
Total podete de traversare 9600 L=18.00m 1
DJ107B
Podete de CN:t killng:ziﬁca Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 2 0+260.00 Podet nou tip D5 10.60
3 0+530.00 Podet nou tip DS 11.40
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Total podete de traversare tip DS L=10.60m 1
Total podete de traversare tip DS L=11.40m 1
Podete 1? g:t kilrt;zf;lr‘;ca Tip podet/Diametru/Lungime[m]
‘};‘e':’;z ' 1 0+140.00 st. Podet nou @800 16.00
Total podete la drumuri laterale @800 L=16.00m 1
DRUM LOCAL, L=450.00m, 1=5.00m
Podete de g:t kilr(;;)rf;ttlre;ca Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+200.00 Podet nou @800 10.00
Total podete de traversare @800 L=10.00m 1
DJ142L (Giratia G3)
Podete de g:t kﬂﬁz:;;;eica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+710.00 Podet nou ©1000 30.00
Total podete de traversare 31000 L=30.00m 1
Podete 1? CN:t kill:;:):(la:lr‘;ca Tip podet/Diametru/Lungime[m]
‘};;'e':‘a“l? 1 0+770.00 dr. Podet nou @1000 20.00
Total podete la drumuri laterale @1000 L=20.00m 1
DJ107B (din G3 spre Mihalt)
CN:t kilrt;:)lfzit]reica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
Podete la 1 0+090.00 st. Podet nou 800 16.00
drumuri 2 0+120.00 dr. Podet nou @800 16.00
laterale 3 0+450.00 st. Podet nou @800 14.00
Total podete la drumuri laterale @800 L=14.00m 1
Total podete la drumuri laterale 3800 L=16.00m 2
DRUM agricol DAS
Nr. . Pozitie: Tip podet/Diametru/Lungime[m]
Podete de Crt. Kilometrica
traversare 1 0+012.00 Podet nou @800 14.00
Total podete de traversare 9800 L=14.00m 1
DRUM agricol DA6
Nr. . POZiﬁ(E Tip podet/Diametru/Lungime[m]
Crt. kilometrica
1 0+012.00 Podet nou 9800 14.00
2 0+860.00 Podet nou tip C2 5.80
tl; :3::2;2 3 1+370.00 Podet nou tip C2 5.80
4 2+146.00 Podet nou tip C3 5.80
5 2+810.00 Podet nou tip C2 5.80
6 3+334.00 Podet nou tip C3 5.80
Total podete de traversare 3800 L=14.00m 1
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Total podete de traversare tip C2 L=5.80m 3
Total podete de traversare tip C3 L=5.80m 2
DRUM agricol DA7
Nr. Pozitie . . .
Podete de Crt. Kkilometrica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
traversare 1 0+010.00 Podet nou @1000 10.00
Total podete de traversare 91000 L=10.00m 1
DC11A
Nr. Pozitie . . .
Podete Ia Crt. Kkilometrica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
drumuri 1 0+060.00 dr. Podet nou @1000 10.00
laterale
Total podete la drumuri laterale 31000 L=10.00m 1
DRUM LOCAL, L=530.00m, 1=6.00m (Giratia 4)
Nr. Pozitie . . .
Crt. kilometrica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
Podete de 1 0+180.00 Podet nou tip C2 10.60
traversare 2 0+400.00 Podet nou tip C3 20.20
Total podete de traversare tip C2 L=10.6m 1
Total podete de traversare tip C3 L=20.20m 1
Nr. Pozitie . . .
I(;Odete 12.1 Crt. kilometrica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
rumuri : "
laterale 1 0+400.00 st. Podet nou tip C2 13.80
Total podete de traversare tip C2" L=13.80m 1
DRUM agricol DA9
NE. Pozitle Tip podet/Diametru/Lungime[m]
Crt. kilometrica pp g
Podete de ™ 0+036.00 Podet nou 1000 8.00
traversare
2 0+308.00 Podet nou @1000 8.00
Total podete de traversare 91000 L=8.00m 2
Nr. Pozitie . . .
Ic;odete l? Crt. Kkilometrica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
rumuri
laterale 1 0+500.00 st. Podet nou #1000 18.00
Total podete la drumuri laterale 31000 L=18.00m 1
DRUM LOCAL, L=435.00m, 1=6.00m (Giratia 5)
Nr. Pozitie . . .
Db deterla Crt. kilometrica Tip podet/Diametru/Lungime|[m]
drumuri 1 0+270.00 dr. Podet nou @1000 10.00
laterale
Total podete la drumuri laterale 31000 L=10.00m 1
DRUM agricol DA10
Podete de Nr. Pozitie . . .
traversare Crt. kilometrica Tip podet/Diametru/Lungime[m]
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0+303.00

Podet nou tip C2

5.80

Total podete de traversare tip C2 L=5.80m

4.3.14 Lucrari de poduri si pasaje

Pe traseul investitiei se intalnesc 5 structuri, din care 4 noi si un pasaj existent realizat in cadrul
reabilitarii caii ferate CF M300, la care nu se intervine.

Traseul drumului prezinti intersectii denivelate doar la intersectia cu liniile de cale feratd si cursurile
de apa, astfel:

Nr. Poz km Nr
. Lunei
ort. Tip structura Obstacol traversat DN14B ungime deschideri
+ +
1 Pasaj nou proiectat DILOZH = €5 M200 = CF 2+240 668,40 21
M300
Pasaj existent -nu
2 . . CF M300 3+820 30,95 1
se mntervine
3 Pod nou proiectat | Raul Mures 4+848 155,8 3
4 Pod Paraul Dunarita 10+748 40,20 1
5 Pasaj nou proiectat | CF M300 14+574 114,8 3
Total lungime structuri (m) 1010,15
Pentru structurile podurilor si pasajelor s-au analizat 2 solutii tehnice astfel:
Obstaco Lungi
Nr. Tip 1
km
crt | structura | travers Poz me N Solutie constructiva 1 a Solutie constructiva 2
at (m) | desc desc
- grinzi simplu rezemate:
— grinzi simplu 5 grinzi prefabricate post-
rezemate: 9 grinzi tensionate H=2.10m pe
prefabricate deschiderile 1-5, 9-13
DJ107 precomprimate — grinda continuacu
H CF H=1 ,O'Sm‘pe structura Ipix’Fa otel
1 Pasaj nou | M200 24240 6684 | 21 df:schldenle 1-7, 11-17 17 beton:4 grinzi metghce. si
CF si2l placa b.a pe deschiderile
— grinda continua cu 6-8, 14-16
M300 structura mixta otel — grinzi simplu
beton: 4 grinzi metalice rezemate: 9 grinzi
siplacab.a pe prefabricate
deschiderile 8-10 si 18- precomprimate H=1,05m
20 pe deschiderea 17
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Pasaj CF ]
. +
existent | M300 3+820 30,95 1 nu se intervine ! nu se intervine
— grinda continua cu — grinda continua cu
Pod nou Raul 4+848 155,8 3 stmctFra rn'lxtg otel ' 3 structura m{xta otel betop:
Mures beton: 4 grinzi metalice 2 casetate si antretoaze si
si placa b.a placab.a
— grinzi simplu
Refacere Paraul' rezemate: 9 grinzi — gr1n21-51mp_lu .
d Dunarit | 10+748 | 40,2 1 prefabricate 1 | rezemate: 5 grinzi
po a precomprimate H= prefabricate
1.05m precomprimate H= 1,60m
— grinda continua cu
structura mixta otel — grinda continua cu
. CF beton: 4 grinzi metalice structura mixta otel beton:
Pasaj nou M300 14+574 | 1148 3 cu sectiune variabila 3 6 grinzi metalice cu
H=1,40- 2,50m si sectiune variabila H=
placa b.a 1,40- 2,00m si placa b.a

Urmare a analizei tehnico-economice realizata in cadrul SF, proiectantul recomandi adoptarea
Solutiei 2 in ceea ce priveste solutia constructiva a podurilor si pasajelor.

4.3.14.1 Pasaj km 2+240 peste DJ107H + CF M200 + CF M300

Pasaj cu 17 deschideri, din care : 6x40.50 + 1x50.00 + 1x40.50 + 5x35.50 + 1x40.50 + 1x50 + 1x40.50
+ 1x21.40). Pasajul are lungimea totala (impreuna cu zidurile intoarse) de 668.40m din care
suprastructura are 663.80m..

S-au adoptat deschideri de pana la 40m, la care se utilizeaza grinzi post-tensionate cu H=2,10m, 5
buc in sectiune transversala si grinzi precomprimate 9 buc in sectiune transversala pentru deschiderile
sub 30, astfel:

o Pe deschiderile 1-5 grinzi post tensionate cu L=40m si H=2.10m
o Pe deschiderile 9-13 grinzi post tensionate cu L=35m si H=2.10m,
o ladeschiderea 17 grinzi precomprimate cu L=21m, H=1.05m,

Pe zona de supratraversare a caii ferate, deschiderile 6-8 si 14-16 s-a adoptat solutia de structura
mixta, schema statica fiind grinda continua pe 3 deschideri (40+50+40), avand in sectiune
transversala: 4 grinzi metalice, consolidate la partea superioara cu placa din beton armat.

Infrastructura
Culee

Culeele de latime 12.80m, au elevatia alcatuita din zid frontal cu cuneta, bancheta, zid de garda si
ziduri intoarse din beton C30/37.

Inaltimea elevatiilor cu bancheta difera pentru cele 2 culee astfel: 6.30m pentru culeea C1 si 12.10m
pentru culeea C2.

Inaltimea zidurilor de garda este: de cca 2.650m pentru culea C1 si de cca. 1.60m pentru C2.

Culeele sunt prevazute cu drenuri din piatra bruta negeliva de minim 50cm grosime invelite in
geotextil anticontaminant bistrat, asezat pe cuneta, care conduce apa de infiltratii catre barbacane din
teava PVC 9110mm.
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Fetele dinspre teren ale elevatiilor culeelor sunt protejate prin hidroizolare cu emulsie cationica cu
rupere rapida.

Culeele sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru mare g1.20m, L=18.00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.

Pile

Elevatia pilelor este din beton armat, de forma lamelara, cu rigla la partea superioara pentru rezemarea
grinzilor. Pilele sunt fundate indirect cu fundatia realizata cu piloti forati de diametru mare, 1.20m,
L=20.00m, solidarizati la partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.

Aparatele de reazem vor fi previzute cu sisteme de tip blocaj, care sa permitd deformarea aparatelor
dar care sa impiedice deplasarea si expulzarea acestora, cu o viabilitate de 30 ani.

Suprastructura
in sectiune transversala suprastructura pasajului este alcatuita astfel:

- pe primele 5 deschideri - intre culeea C1 si pila P5 s-au dispus 5 grinzi prefabricate post-
tensionate, simplu rezemate, cu lungimea de 40.00m. Grinzile din beton sunt monolitizate la capete
prin antretoaze, si la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica este de grinzi simplu
rezemate pe infrastructuri.

- Urmatoarele 3 deschideri - intre pila PS si pila P8 (supratraversare peste CF M200) s-au dispus
4 grinzi metalice monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica este
grinda continua pe 3 deschideri.

- Urmatoarele 5 deschideri — intre pila P8 si pila P13 s-au dispus 5 grinzi prefabricate post-
tensionate, simplu rezemate de 35.00m. Grinzile din beton sunt monolitizate la capete prin
antretoaze, si la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica este de grinzi simplu
rezemate.

- Urmatoarele 3 deschideri - intre pila P13 si pila P16 (supratraversare peste CF M300) s-au
dispus 4 grinzi metalice monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica
fiind grinda continua pe 3 deschideri.

- Ultima deschidere intre pila P16 si culeea C2 s-au dispus 9 grinzi prefabricate precomprimate,
simplu rezemate de 21.00m monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema
statica este de grinzi simplu rezemate.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor vor avea viabilitate de 50 ani si vor fi previzute cu jgheaburi
elastice pentru scurgerea apelor infiltrate accidental prin rost. Rosturile de dilatatie au fost amplasate
dupa cum urmeaza: pe Culeea C1 — 10cm, Pila P2 — 15c¢m, Pila P5 — 20cm, Pila P8 — 20cm, Pila P11
—15c¢m, Pila P13 — 20cm, Pila P16 — 10cm, Culeea C2 — Scm.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C35/45 si va avea latime de 12.50m
din care :

- 2x3.90m latimea partii carosabile care include si 2x04m spatiul pentru efect optic,

- 2x2,00m latime trotuare, din care pe latimea de 60cm este amplasat parapetul tip foarte greu
care asigura nivelul de protectic H4b si 1.40m litime utila trotuare,

- 2x 0.30m grind3 parapet pietonal.
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In zona de supratraversare a celor 2 linii CF, parapetul pietonal va fi prevazut cu panouri de protectie
pentru CF.

Calea pe pasaj

Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:

- 4cm mixtura asfaltica stabilizata cu bitum modificat— MAS16 bm
- 4cm beton asfaltic - BAP16

- 3cm protectie hidroizolatie - BAS8

- Hidroizolatie - AND 590/2016

Pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata carosabila a pasajului se va executa o retea
de canalizare pluviala, care sa preia debitul colectat de gurile de scurgere.

Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate min 15 ani sau vor fi executate din material
cu autoprotectie anticoroziva.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00m si ziduri din
pamant armat.

Iluminat exterior

Pasajul va fi iluminat exterior, cu dispunerea stalpilor de iluminat metalici cu H=8m, dispusi pe o
singura parte a structurii, avand corp de iluminat cu tehnologie LED. Calculele luminotehnice si alte
detalii sunt prezentate in Volumul 2.7 Sistem de Iluminat exterior. Stalpii de iluminat vor fi
amplasati/inglobati in grinda parapetului pietonal.

4.3.14.2 Pasaj existent peste CF M300 la km 3+820, L=30,95m

Pasajul existent de la km 3+820 pe drumul Transregio Blaj-Teius s-a realizat in cadrul proiectului
de 7Reabilitare cale ferata Brasov-Simeria, componenta a Coridorului IV Pan European,
sectiunea 2 Coslariu-Sighisoara.” .

In sectiune transversala pasajul are 11.50m latime si corespunde cu latimea drumului pentru clasa
tehnica III astfel:

e Parte carosabila 7.80 m (2x3,50+2x0.40m spaiu efect optic),
e Trotuare 2x1.50m in care este amplasat si parapetul H4b,
e Grinda parapet pietonal 2x0,35m.
La pasajul existent nu se intervine la elementele componente ale structurii.
Prin proiect se propune refacerea stratului de uzura cu MAS16 cu bitum modificat pe partea carosabila

si asfaltul pe trotuare.
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4.3.14.3 Pod km 4+848 peste raul Mures

Cursul de apa rdul Mures este traversat de proiectul de Drum Transregio Blaj Teius-A10 printr-un
pod nou amplasat la 150m aval de podul existent.

Drumul Transregio Blaj-Teius-A10 supratraverseaza raul Mures la km 4+848 cu un pod de 3
deschideri (3x50.00m). Podul are lungimea totala (impreuna cu zidurile intoarse) de 155.80m, din
care suprastructura are 150.20m.

Infrastructura
Culee

Culeele de latime 12.80m, au elevatia alcatuita din zid frontal cu cuneta, bancheta, zid de garda si
ziduri intoarse din beton C30/37. Inaltimea elevatiilor cu bancheta difera pentru cele 2 culee astfel:
5.50m pentru culeea C1 (malul drept) si 6.50m pentru culeea C2 (malul stang). Inaltimea zidurilor de
garda este de cca. 3.80m. Culeele sunt prevazute cu drenuri din piatra bruta negeliva de minim 50cm
grosime invelite in geotextil anticontaminant bistrat, asezat pe cuneta, care conduce apa de infiltratii
catre barbacane din teava PVC ¢110mm.

Fetele dinspre teren ale elevatiilor culeelor sunt protejate prin hidroizolare cu emulsie cationica cu
rupere rapida.

Culeele sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru mare ¢1.20m, L=20.00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.

Pile

Elevatia pilelor este din beton armat, lamelara, cu rigla la partea superioara pentru rezemarea grinzilor
si cu fundatie indirecta realizata cu piloti forati de diametru mare, 91.20m, L=22.00m, solidarizati la
partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.

Aparatele de reazem vor fi prevazute cu sisteme de tip blocaj, care sa permita deformarea aparatelor
dar care sa impiedice deplasarea si expulzarea acestora, cu o viabilitate de 30 ani.

Suprastructura

Suprastructura podului este alcatuita din 2 grinzi metalice principale casetate si grinzi transversale
secundare (antretoaze) monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica
fiind grinda continua pe 3 deschideri.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C35/45 si va avea o latime de 12.50m
din care :

- 2x3.90m latimea partii carosabile care include si 2x04m spatiul pentru efect optic,

- 2x2,00m latime trotuare, din care pe latimea de 60cm este amplasat parapetul tip foarte greu
care asigura nivelul de protectie H4b si 1.40m latime utila trotuare,

- 2x0.30m grinda parapet pietonal.
Calea pe pod

Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:
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- 4cm mixtura asfaltica stabilizata cu bitum modificat— MAS16 bm
- 4cm beton asfaltic - BAP16
- 3cm protectie hidroizolatie - BAS

Hidroizolatie - AND 590/2016

Dispozitivele de acoperire a rosturilor vor avea viabilitate de 50 ani si vor fi previzute cu jgheaburi
elastice pentru scurgerea apelor infiltrate accidental prin rost.

Pentru structurile cu lungimea mai mare de 100m, se vor monta senzori anti-polei.

Pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata carosabila a podului se va executa o retea
de canalizare pluviala, care sa preia debitul colectat de gurile de scurgere.

Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate min 15 ani sau vor fi executate din material
cu autoprotectie anticoroziva.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00m si ziduri din
pamant armat.

Tluminat exterior

Pasajul va fi iluminat exterior, cu dispunerea stalpilor de iluminat metalici cu H=8m, dispusi pe o
singura parte a structurii, avand corp de iluminat cu tehnologie LED. Calculele luminotehnice si alte
detalii sunt prezentate in Volumul 2.7 Sistem de Iluminat exterior. Stalpii de iluminat vor fi
amplasati/inglobati in grinda parapetului pietonal.

4.3.14.4 Pod km 10+748 peste paraul Dunarita

Drumul Transregio Blaj-Teius-A10 supratraverseaza paraul Dunarita la km 10+748 cu un pod cu o
deschidere (1x30.00m).Podul are lungimea totala (impreuna cu zidurile intoarse) de 40.20m din
care suprastructura are 30.00m.

Infrastructura
Culee

Culeele de latime 13.62m, au elevatia alcatuita din zid frontal cu cuneta, bancheta, zid de garda si
ziduri intoarse din beton C30/37. Inaltimea elevatiilor cu bancheta este de 5.00m pentru ambele culee.
Inaltimea zidurilor de garda este de cca. 2.20m. Culeele sunt prevazute cu drenuri din piatra bruta
negeliva de minim 50cm grosime invelite in geotextil anticontaminant bistrat, asezat pe cuneta, care
conduce apa de infiltratii catre barbacane din teava PVC ¢110mm.

Fetele dinspre teren ale elevatiilor culeelor sunt protejate prin hidroizolare cu emulsie cationica cu
rupere rapida.

Culeele sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru ¢1.08m, L=15.00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.
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Aparatele de reazem vor fi previzute cu sisteme de tip blocaj, care sa permitd deformarea aparatelor
dar care sa impiedice deplasarea si expulzarea acestora, cu o viabilitate de 30 ani,

Suprastructura podului este alcatuita din 5 grinzi prefabricate precomprimate, simplu rezemate de
30.00m lungime, avand o inaltime de H=1.60m, monolitizate la partea superioara cu placa de
suprabetonare,

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C35/45 si va avea latime de 12.50m
din care :

- 2x3.90m latimea partii carosabile care include si 2x04m spatiul pentru efect optic,

- 2x2,00m latime trotuare, din care pe latimea de 60cm este amplasat parapetul tip foarte greu
care asigura nivelul de protectie H4b si 1.40m l4time utila trotuare,

- 2x0.30m grinda parapet pietonal.
Calea pe pod

Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:

- 4cm mixtura asfaltica stabilizata cu bitum modificat— MAS16 bm
- 4cm beton asfaltic - BAP16

- 3cm protectie hidroizolatie - BAS

- Hidroizolatie - AND 590/2016

Dispozitive de acoperire a rosturilor vor avea viabilitate de 50 ani si vor fi prevazute cu jgheaburi
elastice pentru scurgerea apelor infiltrate accidental prin rost,

Pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata carosabila a podurilor, pasajelor, vor
realiza casiuri pe terasamentul malului stang (amonte si aval).

Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate min 15 ani sau vor fi executate din material
cu autoprotectie anticoroziva.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00m si sferturi
de con pereate cu beton.

Pentru a facilita accesul in albie sunt prevazute scari de acces la capetele podului.

4.3.14.5 Pasaj km 14+574 peste CF M300

Pasaj cu 3 deschideri (1x30.00+1x50.00+1x30.00), cu lungimea totala (impreuna cu zidurile intoarse)
de 114.80m din care suprastructura are 110.20m.

Infrastructura

Culee
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Culeele de latime 12.80m, au elevatia alcatuita din zid frontal cu cuneta, bancheta, zid de garda si
ziduri intoarse din beton C30/37. Inaltimea elevatiilor cu bancheta este de 12.50m. Inaltimea zidurilor
de garda este de cca. 2.15m. Culeele sunt prevazute cu drenuri din piatra bruta negeliva de minim
50cm grosime invelite in geotextil anticontaminant bistrat, asezat pe cuneta, care conduce apa de
infiltratii catre barbacane din teava PVC ¢110mm.

Fetele dinspre teren ale elevatiilor culeelor sunt protejate prin hidroizolare cu emulsie cationica cu
rupere rapida.

Culeele sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru mare ¢1.20m, L=18.00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.

Pile

Elevatia pilei este din beton armat, lamelara, cu rigla la partea superioara pentru rezemarea grinzilor
si cu fundatie indirecta realizata cu piloti forati de diametru mare, 1.20m, L=20.00m, solidarizati la
partea superioara printr-un radier de beton armat C30/37.,

Suprastructura

Suprastructura pasajului este alcatuita din 6 grinzi metalice cu sectiune variabila cuprinsa intre 1.40-
2.00m, monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica este grinda
continua pe 3 deschideri.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C35/45 si va avea o latime de 12.50m
din care :

- 2x3.90m latimea partii carosabile care include si 2x04m spatiul pentru efect optic,

- 2x2,00m latime trotuare, din care pe latimea de 60cm este amplasat parapetul tip foarte greu
care asigura nivelul de protectie H4b si 1.40m ldtime utila trotuare,

- 2x0.30m grindé parapet pietonal.
Calea pe pasaj
Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:
- 4cm mixtura asfaltica stabilizata cu bitum modificat - MAS16 bm
- 4cm beton asfaltic - BAP16
- 3cm protectie hidroizolatie - BA8
- Hidroizolatie - AND 590/2016

Aparatele de reazem vor fi previzute cu sisteme de tip blocaj, care sa permitd deformarea aparatelor
dar care sa impiedice deplasarea si expulzarea acestora, cu o viabilitate de 30 ani,

Dispozitive de acoperire a rosturilor vor avea viabilitate de 50 ani si vor fi previzute cu jgheaburi
elastice pentru scurgerea apelor infiltrate accidental prin rost,

Pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata carosabila a podului se va executa o retea
de canalizare pluviala, care sa preia debitul colectat de gurile de scurgere.

In asfalt se vor monta senzori antipolet.
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Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate min 15 ani sau vor fi executate din material
cu autoprotectie anticoroziva.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00m si ziduri din
pamant armat.

Tluminat exterior

Pasajul va fi iluminat exterior, cu dispunerea stalpilor de iluminat metalici cu H=8m, dispusi pe o
singurta parte a structurii, avand corp de iluminat cu tehnologie LED. Calculele luminotehnice si alte
detalii sunt prezentate in Volumul 2.7 Sistem de Iluminat exterior. Stalpii de iluminat vor fi
amplasati/inglobati in grinda parapetului pietonal.

4.3.15Lucrari de consolidare

Pentru asigurarea stabilitafii generale a drumului Transregio Blaj-Teius-A10, este necesara
consolidarea versantului pe zonele cu potential de alunecare. Totodata, pe zonele cu profil mixt, sunt
necesare o serie de lucrari de spijinire pentru realizarea platformei drumului si a elementelor
adiacente: de colectare si evacuare a apelor.

Traseul drumului national supus investitiei traverseaza pe anumite sectoare o zona cu relief
accidentat, producéand astfel o succesiune rapida de profile fundamental diferentiate.

Platforma drumului proiectat este agezata pe un taluz cu panta generala constanta de 10-12°,
insd amenajarea acestuia in profil longitudinal conduce la aparitia de profile in rambleuri inalte,
profile mixte si profile in debleuri adénci, impunand astfel diferite solutii de consolidare, in functie
de inaltimea taluzului.

Avand la baza informatiile privind natura terenului din studiul geotehnic si a informatiilor si
recomandarilor propuse in expertiza geotehnica elaborati in cadrul SF, s-au previzut mai multe tipuri
de consolidari dupa cum urmeaza:

— Protectie taluz cu anrocamente din piatra bruta

— Zid de sprijin de debleu, H=3.00m

— Zid de sprijin de debleu, H=4.00m

— Fundatie adancita de parapet, H=2.00m

— Fundatie adancita de parapet, H=3.00m

— Consolidare cu piloti forati

— Zid de sprijin H=5.00m pe fundatie de piloti forati sau consolidare cu piloti forati ancorati
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In cadrul SF s-au analizat 2 scenarii pentru lucrarile de consolidare:

Nr. A Lungime . Lungime
ert. Tip lucrare U.M. (m) Tip lucrare U.M. (m)
SOLUTIA 1 SOLUTIA 2 RECOMANDATA
1 | Protectie taluz cu anrocamente m 670,00 HFOLEEHE taluz cu m 670,00
anrocamente
Zid de sprijin de debleu , Zid de sprijin de debleu ,
2 H=3.00m m 660,00 H=3.00m m 660,00
Zid de sprijin de debleu , Zid de sprijin de debleu ,
3 | H=4.00m m 80,00 H=4.00m m 80,00
Fundatie adancita de parapet, Fundatie adancita de
4 H=2.00m m 95,00 parapet, H=2.00m m 95,00
Fundatie adancita de parapet, Fundatie adancita de
2 H=3.00m m 310,00 parapet, H=3.00m m 310,00
6 | Consolidare cu piloti forati m 930,00 CO“S"hgam cu piloti m 930,00
orati
. | Zid de sprijin H=5.00m pe ‘  n | Consolidare cu piloti
% fundatie de piloti forati L 780,00 forati ancorati = SO0
'i\;al_lungime Iucrari _ Total lungime lucrari
consolidare Solutia 1 m 3.525,00 consolidare Solutia 2 o 3.345,00

Urmatoarele tipuri de lucrari sunt identice la cele doua solutii:

- Protectie taluz cu anrocamente,

- zid de sprijin de debleu , H=3.00m,

- Zid de sprijin de debleu , H=4.00m,

- Fundatie adancita de parapet, H=2.00m,
- Fundatie adancita de parapet, H=3.00m,
- Consolidare cu piloti forati 800mm.

Diferenta intre Solutia 1 si 2 este la ultimul tip de consolidare: Zid de sprijin H=5.00m pe fundatie de
piloti forati , respectiv Consolidare cu piloti forati ancorati recomandata.

Urmare a analizei tehnico-economice realizata in cadrul SF, preiectantul recomandi adoptarea
Solutiei 2 in ceea ce priveste Lucrarile de consolidare.

DETALIERE LUCRARI DE CONSOLIDARE

Pe sectoarele de drum avand baza taluzului in contact cu albia Raului Tarnava, se vor realiza
protectii de taluz cu anrocamente din piatrd brutd (min. 200kg/buc.) pentru protejarea platformei
drumului impotriva actiunii erozionale a apei in punctele de curbura a raului.

Tip lucrare de consolidare g:::l Poz km DN14B Lungime (m)
Protectie taluz cu anrocamente din piatra bruta dreapta 8§+910 9+100 195,00

46



Cofinantat de
Uniunea Europeana

Primaria
Municipiului Blaj

Protectie taluz cu anrocamente din piatra bruta dreapta 10+240 10+490 250,00
Protectie taluz cu anrocamente din piatra bruta dreapta 20+340 20+560 225,00
TOTAL (m) 670

4.3.15.1.1 Zid de sprijin de debleu, cu elevatie H= 3metri, fundat direct

Tip lucrare de consolidare Parte drum Poz km DN14B L"?lﬁl)me

Zid de sprijin de debleu, H=3.00m stanga 18+620 18+950 330,00

Zid de sprijin de debleu, H=3.00m stanga 19+060 19+390 330,00

TOTAL (m) 660,00

4.3.15.1.2 Zid de sprijin de debleu, cu elevatie H= 4m, fundat direct

Tip lucrare de consolidare Parte drum Poz km DN14B Luzlngll)me

Zid de sprijin de debleu, H=4.00m stanga 20+590 I 20+670 80,00
4.3.15.1.3 Fundatie adancita de parapet, H=2m, fundata direct

Tip lucrare de consolidare Parte drum Poz km DN14B Lug;gll)me

Fundatie adancita de parapet, H=2.00m stanga 19+310 ‘ 19+403 95,00
4.3.15.1.4 Fundatie adancita de parapet, H=3m, fundata direct

Tip lucrare de consolidare Parte drum Poz km DN14B Luzll;gll)me

Fundatie adancita de parapet, H=3.00m dreapta 19+020 J 19+330 310,00

4.3.15.1.5

Consolidare cu piloti forati 3800mm cu lungime de 15.00m

Se propune executarea unei sprijiniri cu piloti forati de diametru de 800mm asezati pe un rand
la distanta interaxiala de 1.50m, solidarizati la partea superioard cu o grindi de coronament, amplasati
in aval de platforma drumului. Pilotii se vor incastra in stratul de argild marnoasa cenusie, vartoasa-
tare, contractila, activa. Lucrarea de consolidare cu piloti va avea indlfimea totald de 17.20m (inaltime
pilot — 15.00m, iniltime grinda de solidarizare — 1.00m, indltime elevatie — 1.20m). Armarea lucrrii
din beton armat se va face cu bare din otel-beton B500C. Pentru scurgerea apelor provenite din
infiltratii se vor monta barbacane din tub PVC @110 la baza elevatiei.

Tip lucrare de consolidare

Parte drum

Poz km DN14B

Lungime

(m)
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Consphdare cu piloti forati @800mm cu fiveapta 84960 9+130 170,00
langime de 15.00m
Cons_ohdare cu piloti forati 800mm cu dreapta 104250 10+490 240,00
lungime de 15.00m
Consohdare cu piloti forati 3800mm cu dreapta 19+640 194860 220,00
lungime de 15.00m
Cons.ohdare cu piloti forati @800mm cu dreapta 20+050 20+190 140,00
lungime de 15.00m
Con§ohdare cu piloti forati 800mm cu dreapta 204380 20+540 160,00
lungime de 15.00m
TOTAL 930,00

4.3.15.1.6 Consolidare cu piloti forati ancorati

Pe sectorul cuprins intre km 19+820— 20+420 este necesard consolidarea versantului amonte
printr-o lucrare de sprijinire de debleu, de tipul pilotilor forati ancorati, incastrati la partea superioara
intr-o grinda de solidarizare avand sectiunea de 1.25x0.60m. Distanta interax intre piloti va fi de
1.50m, iar lungimea figei pilotului va fi de 18.00 — 25.00m, in functie de adancimea de incastrare in
stratul geotehnic 6 (Argila marnoasa, gri albastruie, vartoasa-tare, contractila, activa). Armarea
lucririi din beton armat se va face cu bare din otel-beton BS00C. Pilotii vor fi prevazuti cu ancoraje
din bare pretensionate de otel }40mm, incastrate in radacini injectate cu beton C30/37. Ancorajele
sunt dispuse la interdistanta de 3.00m in sens longitudinal drumului, acestea fiind fixate de piloti prin
intermediul unor brauri din beton armat. La baza sectiunii expuse a consolidarii cu piloti forat se va
executa un piedestal din beton armat, cu rol de fundatie si cuneta pentru drenul din fata pilotilor,
executat din material corespunzator si protejat cu geotextil anticontaminant bistrat; drenul se va
prevedea pe toata inaltimea expusa a pilotilor, iar fata expusa a acestuia se va asigura prin plase sudate
si placi de fatada prefabricate din beton armat.

Atét 1n fata elevatiei, cdt si in spatele acesteia (deasupra drenului) se vor realiza santuri pereate
cu beton conform profilului transversal tip.

Pe sectorul cuprins intre km 19+820.00 — 20+230.00, inaltimea expusa a pilotilor va fi
cuprinsa intre 2.00-5.00m, astfel ca acestia vor fi echipati cu unul sau doua randuri (brauri) de
ancoraje. Datorita faptului ca interdistanta dintre piloti este de 1.50m, iar interdistanta dintre doua
ancoraje de pe acelasi rand este de 3.00m, acestea se vor dispune decalat pentru a uniformiza
distributia de eforturi intre pilotii ancorati.

Pe sectorul cuprins intre km 20+230.00 — 20+420.00, inaltimea expusa a pilotilor va fi
cuprinsa intre 5.00-8.00m, astfel ca numarul de ancoraje dispuse in sectiune transversala se va
suplimenta in concordanta cu inaltimea expusa a pilotilor forati (trei pana la patru randuri (brauri) de
ancoraje). Datorita faptului ca interdistanta dintre piloti este de 1.50m, iar interdistanta dintre doua
ancoraje de pe acelasi rand este de 3.00m, acestea se vor dispune decalat (“in sah™) pentru a
uniformiza distributia de eforturi intre pilotii ancorati.

Pentru toate ancorajele dispuse pe sectorul studiat, in urma calculului rezistentei la smulgere
a radacinii, lungimea activa necesara este de 15.00m, iar lungimea pasiva variaza in functie de
adancimea de incastrare in stratul bun de fundare, tinand cont de litologia terenului in zona si unghiul
propus la executarea forajelor dirijate pentru fixare si pretensionare ancoraje (15° fata de orizontala).
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Tip lucrare de consolidare Parte drum Poz km DN14B Lu;lngl;me
Consolidare cu piloti forati cu lungime de
18.00 — 25.00m, ancorati cu bare stanga 19+820 20+420 600,00
pretensionate de otel

Ca o sinteza la aplicabilitatea lucrarilor de consolidare, prezentam mai jos dispunerea tipurilor
de lucrari.

e Tip lucrare de consolidare Parte drum Poz km DN14B Lungime
crt. (m)
1 Protectie taluz cu anrocamente din piatra dreapta 84910 9+100 195.00
bruta
5 Cons.ohdare cu piloti forati @800mm cu dreapta 8+960 9+130 170.00
lungime de 15.00m
3 Protectie taluz cu anrocamente din piatra dreapta 104240 | 10+490 250,00
bruta
4 Congohdare cu piloti forati 800mm cu dreapta 104250 | 10+490 240.00
lungime de 15.00m
5 | Zid de sprijin de debleu, H=3.00m stanga 18+620 18+950 330.00
6 | Fundatie adancita de parapet, H=3.00m dreapta 19+020 19+330 310.00
7 | Zid de sprijin de debleu, H=3.00m stanga 19+060 19+390 330.00
8 | Fundatie adancita de parapet, H=2.00m stanga 194310 | 19+403 95.00
10 Consphdare cu piloti forati @800mm cu dreapta 194640 | 19+860 220,00
lungime de 15.00m
11 | Consolidare cu piloti forati ancorati stanga 19+820 | 20+420 600.00
12 Con§011darc cu piloti forati 800mm cu dreapta 204050 | 20+190 140.00
lungime de 15.00m
13 g;'z::ctle taluz cu anrocamente din piatra dreapta 204340 | 20+560 225.00
14 Consphdare cu piloti forati 800mm cu dreapta 204380 | 20+540 160.00
lungime de 15.00m
15 | Zid de sprijin de debleu, H=4.00m stanga 20+590 | 20+670 80.00
TOTAL Protectie taluz cu anrocamente din piatra bruta 670.00
TOTAL Zid de sprijin de debleu, H=3.00m 660.00
TOTAL Zid de sprijin de debleu, H=4.00m 80.00
TOTAL Fundatie adancita de parapet, H=2.00m 95.00
TOTAL Fundatie adancita de parapet, H=3.00m 310.00
TOTAL Consolidare cu piloti forati ®800mm 930.00
TOTAL Consolidare cu piloti forati ancorati 600.00
TOTAL CONSOLIDARI DN 14B(m) 3345.00
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4.3.16Restabilire drumuri existente

Prin amenajarea intersectiilor au fost necesare restabiliri ale drumurilor existente care se
conexeaza sau debuseaza din DN14B.

Drumurile la care a fost necesara restabilirea pentru amenajarea unor intersectii conforme
sunt prezentate in tabelul de mai jos

Nr. Restabilire drum | Lungime Drum Transregio Blaj-Teius-A10
crt. existent drum
restabilit
(m)
Poz km | Informatii suplimentare
DN14B
1 DJ107H 255 2+070 Partea stanga DN14B-insertie in DN
cu viraj de dreapta
2 DJ107H 336 2+110 Partea dreapta DN14B, -desprindere
din DN cu viraj de dreapta,
Subtraversare pasaj superior
proiectat peste CF
3 Drum acces Coslariu | 110 2+340 Drum care se desprinde din Giratia 6
Nou
4 DJ107B 676 4+350 Restabilire  pozitie  intersectie
+amenajarea la nivel forma T
5 drum  local  zona | 456 4+700 Restabilire  drum  vicinal cu
balastiera subtraversare la prima deschidere de
la podul nou peste raul Mures
6 DJ107B+DJ142L+ 837 5+520 Partea dreapta Restabilire pozitie
drum colector intersectie +amenajarea sens
giratoriu
7 DN14B existent 535 14+029 Sens giratoriu
8 drum agricol 952 14+673 Restabilire drum agricol pe sub pasaj
cf
9 DN14B existent 170 17+628 Partea dreapta, Sens giratoriu
10 drum comunal spre | 265 17+628 Partea stanga, sens giratoriu
Bucerdea
11 DN14B existent 210 19+280 Partea stanga,intersectie Y
Total lungime | 4802
drumuri restabilite
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4.3.17 Drumuri colectoare de exploatatie agricola

modernizat s-au proiectat drumuri agricole.

latime si sunt realizate din piatri sparta.

Structura rutierd adoptati la restabilirea drumurilor existente are aceeasi structura cu cea a
drumului national proiectat in varianta semirigida:

4 cm strat de uzurd din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 cu bitum modificat (rul PMB

45/80) conf. AND605/2016;

6 cm strat de legaturd beton asfaltic deschis cu criblura BAD22.4 cu bitum modificat (leg

PMB 45/80) conf. AND605/2016;

8 cm strat de bazi din anrobat bituminos AB31,5 cu criblura conf. AND605/2016;
20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic conf.STAS

10473/1-87;

30 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale;

30 cm strat de forma din agregate naturale;

Pentru asigurarea acceselor la terenurile agricole si la proprietatile adiacente drumului

Drumurile agricole proiectate se incadreaza la clasa tehnica V, au platforma de Sm

Nr. | Drum agricol proiectat Lungime
crt. drum

agricol

(m)
1 drum agricol 1 740 stanga
2 drum agricol 2 272 dreapta
3 drum agricol 3 960 stanga
4 drum agricol 4 440 dreapta
5 drum agricol 5 465 dreapta
6 drum agricol 6 3450 dreapta
7 drum agricol 7 333 dreapta
8 drum agricol 8 315 dreapta
9 drum agricol 9 952 dreapta
10 | drum agricol 10 540 dreapta

Total lungime drumuri agricole | 8467
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4.3.18Drumuri de acces industrial

Pe raza UAT Teius, in zona Parcului industrial Teius, de o parte si de alta a drumului Transregio s-a
prevazut spatiul necesar pentru amenajarea ulterioara a unor drumuri de acces industrial, prin grija
UAT TEIUS sau a Judetului Alba. Spatiul aferent acestor drumuri colectoare de acces industrial este
inclus in culoarul de expropriere al prezentei investitii. In baza unui protocol de preluare in
administrare a terenului aferent, administratia locala va realiza investitia de executia drumurilor de
acces industriale. Terenul rezervat pentru drumurile de acces industrial, avand latimea platformei
de 8m este, cu urmatoarea amplasare:

Denumire drum Poz km DN Parte DN Luzlngll)me Descriere
Drum acces Dreapta 454,00 Drum acces industrial 1
industrial 1
Drum acces parc Drum de acces parc industrial Teius cu
. . P 0+750,00 Dreapta 100,00 desprindere din DN14B pe partea
industrial Teius
dreapta
Drum SeEes Stanga 480,00 Drum acces industrial 2
industrial 2
Drum acces parc Drum de acces parc industrial Teius cu
industrial Teius 0+750,00 Stanga 100,00 desprindere din DN14B pe partea
stanga
Lungime totala Drumuri de acces industrial (m) 1134,00

4.3.19 Accesuri la proprietati

Adiacent drumului exista o serie de proprietéti- case, la care se va asigura accesul in drumul national.

Accesul la proprietiti este asigurat prin realizarea unor podete in drptul acceselor de acces, care
asigurd continuitatea santurilor.

4.3.20Spatii de parcare, stationare si oprire

Conform cerintelor Beneficiarului, s-a prevazut 1 spatiu de parcare pe partea stanga, la km
5+540 — km 5+740. Acesta a fost amplasat In proximitatea retelelor de utilititi existente, conform
planului de situatie.

Dimensiunea parcarii respecta ORDIN nr. 1.298 din 30 august 2017 pentru aprobarea
“Reglementdrii tehnice privind proiectarea §i dotarea parcdrilor noi, a locurilor de oprire si
stationare, aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitdtilor.”

Dotarea parcérii este conform NE 021-2003- NORMATIV privind stabilirea cerintelor
tehnice de calitate a drumurilor. legate de cerinfele utilizatorilor.

“Modernizare DN14B si poduri peste CF M200 la Teius si CF M300 la Criciunel
(DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS-A10)”

TABEL CENTRALIZATOR AFERENT PARCARILOR

DN 14B

52



Cofinantat de
Uniunea Europeana

Primaria
Municipiului Blaj

| Nr. . Poz km .
! crt. Spatiu Parcare raza UAT Parte drum DN14B Lungime (m)
1 Spatiu parcare 1 MIHALT stanga 5+540 ‘ 5+740 200

4.3.21Panouri fonoabsorbante

Pentru diminuarea nivelului de zgomot produs de circulatia vehiculelor pe drumul DN14B, in
proximitatea zonei construite s-au prevazut panouri fonoabsorbante la marginea platformei drumului,
cu H=5,00m.

Nr. Tip lucrare protectie Parte drum Poz km DN14B Lungime
crt. Inceput Sfarsit (m)
1 | Panouri fonoabsorbante stanga 1+185 14240 55.00
2 | Panouri fonoabsorbante stanga 1+250 1+290 40.00
3 | Panouri fonoabsorbante dreapta 9+280 9+385 105.00
4 | Panouri fonoabsorbante dreapta 14+410 14+870 460.00
5 | Panouri fonoabsorbante stanga 15+700 15+850 150.00
6 | Panouri fonoabsorbante dreapta 15+700 15+850 150.00
7 | Panouri fonoabsorbante stanga 15+900 16+010 110.00
8 | Panouri fonoabsorbante dreapta 15+900 16+010 110.00
10 | Panouri fonoabsorbante stanga 18+970 19+200 230.00
TOTAL Panouri fonoabsorbante 1410.00
4.3.22Statii bus

Au fost prevazute 2 statii de bus amplasate in localitatea Cistei, pe raza UAT MIHALT. Statiile de
bus sunt amplasat ein oglida, la km 9+380 dreapta respectiv km 9+320 stanga. Platforma statiei de
bus va avea aceeasi structura rutiera cu cea a drumului.

4.3.23Siguranta circulatiei

Elementele geometrice in plan, profil longitudinal si transversal vor fi amenajate astfel incat
circulatia sa se desfasoare in conditii de deplina siguranta si confort.

Pe langa aceste elemente pentru rezolvarea problemelor de siguranta circulatiei au fost
prevazute lucrari de:

- amenajare intersectii.

- semnalizare verticala cu indicatoare;

- semnalizare orizontald: marcaj transversal si longitudinal.
- parapet rutier.

Amenajarea intersectiilor si a spatiului de parcare au fost avizate la Comisia Tehnica
Siguranta Circulatiei din cadrul CNAIR SA cu aviz nr. 92/102124/15.10.2024 si
92/102136/15.10.2024.

Pe durata executiei, drumul va fi semnalizat conform "Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si / sau pentru protejarea drumului”.

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi.
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Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile Indicatoarele si marcajele
rutiere permanente vor fi In conformitate cu standardele In vigoare, cu Conventia de la Viena
(,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971 care
o completeaza) si cu codul rutier roman, cu SR 1848 1, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace
de semnalizare rutiera Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848 2, (Semnalizare rutiera.
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848 3, (Semnalizare
rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera Partea 3: Scriere, mod de alcatuire).

Lucrdrile de marcaj vor fi asigura dirijarea traficului atit pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri,
pasaje, interectii, parcari.).

Marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, cu Conventia
de la Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de
la 1971 care o completeaza) si cu codul rutier roman;, cu SR 1848-7:2015 (Semnalizare
rutiera.Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta. Marcajul se va realiza cu vopsea
rezistentd de lungd duratd, cudoua componente sau termoplastic.

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR
EN 1317-1:2011-1,2,3,5.

in cadrul proiectului a fost asiguratd litimea de lucru pentru toate parapetele proiectate.
Latimea de lucru a parapetului este de 1.70m (W5).

Au fost prevazute panouri/balize antiorbire pe zona de suprapunere cu zona de sigurantd CFR,
pentru apropieri de pand la 10m.

TABEL CENTRALIZATOR AFERENT LUCRARILOR DE PROTECTIE DE TIP PARAPET
DN 14B

Centralizator lucrari de protectie de tip parapet

crt Poz km DN1 (km 0+000) | Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
1 396+180.00 | 396+423.00 256.00 Parapet de tip H1 stanga
2 396+180.00 | 396+423.00 200.00 Parapet de tip H1 dreapta
Poz km DJ107B -

Nr. desprindere din DN cu

ort. viraj de dreapta (km Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
2+110)
1 0+000.00 ! 0+210.00 335.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr Poz km DJ107B - insertie
or t. in DN cu viraj de stanga | Lungime (m) | Tip parapet Parte drum

(km 2+120)
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1 0+000.00 0+255.00 430.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr Poz km Restabilirea
) intersectie DJ107 (km Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
crt.
4+350)
1 0+635.00 0+665.00 35.00 Parapet de tip H1 stinga
2 0+560.00 0+665.00 125.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr. | Poz km Amenajare drum . .
ert. lateral (km 5+520.00) Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
1 0+605.00 0+660.00 60.00 Parapet de tip H1 stinga
2 0+605.00 0+660.00 65.00 Parapet de tip H1 dreapta
3 0+700.00 0+760.00 60.00 Parapet de tip H1 stinga
0+700.00 0+795.00 145.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr Poz km Amenajare drum
or t. lateral (km 14+020.00 Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
‘ dr.)
1 0+300.00 0+520.00 190.00 Parapet de tip H1 stinga
2 0+300.00 0+520.00 210.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr. | Poz km Amenajare drum . .
crt. | lateral (km 17+628.00 st.) Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
1 0+190.00 0+310.00 110.00 Parapet de tip H1 stinga
2 0+190.00 0+260.00 70.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr Poz km Amenajare drum
or t. lateral (km 17+628.00 Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
' dr.)
0+000.00 0+150.00 150.00 Parapet de tip H1 stinga
2 0+000.00 0+150.00 155.00 Parapet de tip H1 dreapta
Nr. | Poz km Amenajare drum . .
ert. | lateral (km 19+280.00 st.) Lungime (m) | Tip parapet kAE dii
1 0+65.00 J 0+160.00 95.00 Parapet de tip H3 dreapta
2: Poz km DN14B Lungime (m) | Tip parapet Parte drum
1 0+20.00 0+825.00 872.00 Parapet de tip H1 stinga
2 0+20.00 0+825.00 872.00 Parapet de tip H1 dreapta
3 1+965.00 2+160.00 154.00 Parapet de tip H1 stinga
4 1+965.00 2+160.00 114.00 Parapet de tip H1 dreapta
5 2+160.00 3+260.00 1100.00 Parapet de tip H4b stinga
6 2+160.00 3+260.00 1100.00 Parapet de tip H4b dreapta
7 3+545.00 3+660.00 115.00 Parapet de tip H1 stinga
8 3+545.00 3+660.00 115.00 Parapet de tip H1 dreapta

55



- Cofinantat de r 1 ——
Uniunea Europeana . Municipiului Blaj
CNAIR

9 3+660.00 3+820.00 160.00 Parapet de tip H2 stdnga
10 3+660.00 3+820.00 160.00 Parapet de tip H2 dreapta
11 3+860.00 4+020.00 160.00 Parapet de tip H3 stinga
12 3+860.00 4+020.00 160.00 Parapet de tip H3 dreapta
13 4+020.00 4+320.00 640.00 Parapet de tip H1 stanga
14 4+020.00 4+660.00 580.00 Parapet de tip H1 dreapta
15 4+660.00 5+260.00 600.00 Parapet de tip H4b stinga
16 4+660.00 5+260.00 600.00 Parapet de tip H4b dreapta
17 5+260.00 5+600.00 300.00 Parapet de tip H1 stinga
18 5+260.00 5+600.00 300.00 Parapet de tip H1 dreapta
19 6+210.00 9+028.00 2820.00 Balize antiorbire pentru parapeti metalici stinga
20 6+210.00 9+190.00 2980.00 Parapet de tip H1 stinga
21 7+475.00 7+890.00 415.00 Parapet de tip H1 dreapta
22 8+190.00 8+430.00 240.00 Parapet de tip H1 dreapta
23 8+960.00 9+200.00 240.00 Parapet de tip H4b dreapta
24 9+360.00 10+590.00 1230.00 Parapet de tip H1 stinga
25 10+230.00 10+490.00 260.00 Parapet de tip H3 dreapta
26 10+490.00 10+745.00 250.00 Parapet de tip H2 dreapta
27 10+590.00 10+750.00 160.00 Parapet de tip H2 stinga
28 10+750.00 10+790.00 40.00 Parapet de tip H4b stinga
29 10+745.00 10+785.00 40.00 Parapet de tip H4b dreapta
30 10+790.00 10+850.00 60.00 Parapet de tip H2 stinga
31 10+785.00 10+910.00 125.00 Parapet de tip H2 dreapta
32 13+900.00 14+110.00 220.00 Parapet de tip H1 stanga
33 13+900.00 14+110.00 174.00 Parapet de tip H1 dreapta
34 14+110.00 15+010.00 900.00 Parapet de tip H4b stinga
35 14+110.00 15+010.00 900.00 Parapet de tip H4b dreapta
36 15+010.00 15+150.00 140.00 Parapet de tip H2 stinga
37 15+010.00 15+150.00 140.00 Parapet de tip H2 dreapta
38 15+330.00 15+490.00 160.00 Parapet de tip H1 dreapta
39 16+250.00 | 17+710.00 1425.00 Parapet de tip H1 dreapta
40 17+550.00 17+710.00 135.00 Parapet de tip H1 stinga
41 18+835.00 18+910.00 75.00 Parapet de tip H1 dreapta
42 19+020.00 19+330.00 310.00 Parapet de tip H4b dreapta
43 19+460.00 19+640.00 180.00 Parapet de tip H3 dreapta
44 19+640.00 19+860.00 220.00 Parapet de tip H4b dreapta
45 19+860.00 20+540.00 680.00 Parapet de tip H3 dreapta
46 20+355.00 20+780.00 470.00 Parapet de tip H1 stinga
47 20+540.00 | 20+845.00 305.00 Parapet de tip H1 dreapta

Total lungime parapete H1 (m) 14487.00

Total lungime parapete H2 (m) 1195.00

Total lungime parapete H3 (m) 1535.00

Total lungime parapete H4b (m) 6050.00

Total lungime balize antiorbire pentru parapeti metalici 2820.00
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5. SCENARII ANALIZATE in cadrul SF

Din punct de vedere al traseului, confom prevederilor din caietul de sarcini, s-au analizat 3 variante
de traseu, pe baza carora s-a realizat o analiza multicriteriala in 3 etape, astfel:

1. ANALIZA MULTICRITERIALA 1- AMCI1, cu aviz CTE CNAIR nr. 92/60737/22.06.2023,
cu selectarea pentru analiza in etapa 2 a traseelor V2 verde si V3 albastru, cu amenajarea
intersectiilor in regim denivelat,

2. ANALIZA MULTICRITERIALA 2- AMC2, cu aviz CTE CNAIR nr. 92/63723/07.07.2023,
cu selectarea traseului V2 verde pentru dezvoltare SF Final si amenajarea intersectiilor in
regim denivelat,

3. ANALIZA MULTICRITERIALA CONSOLIDATA- AMC CONSOLIDAT, cu aviz CTE
CNAIR nr. 92/81716/24.08.2023, cu selectarea traseului V3 albastru si amenajarea
intersectiilor la nivel cu reteaua de drumuri, si denivelat cu liniile CF si ape.

Din punct de vedere al solutiei constructive, s-au analizat 2 solutii pentru fiecare din categoriile
principale de lucrari ale investitiei: Sistem Rutier, Lucrari de poduri pasaje si Lucrari de consolidari.

Combinarea solutiilor penru cele 3 categorii de lucrari predominante in cadrul investitiei au
condus la analizarea a 3 scenarii, astfel:

SCENARII LUCRARI DE PODURI LUCRARIDE
ANALIZATE SISTEM RUTIER | PASAJE CONSOLIDARE
SCENARIUL 1 Solutia 1 Solutia 1 Solutia 1
SCENARIUL 2 Solutia 2 Solutia 2 Solutia 2
SCENARIUL 3

recomandat Solutia 1 Solutia 2 Solutia 2

La baza stabilirii celor doud solutii au stat criteriile referitoare la costul investitiei, la
minimizarea impactului asupra mediului, la nivelul de complexitate tehnologica.

5.1.1.1 Scenariul 1

In scenariul 1 s-a optat pentru realizarea urmatoarei solutii:
» Lucrari de drum: Solutia 1 Sistem rutier semirigid;
» Lucrari de poduri pasaje: Solutia 1:grinzi precomprimate din beton L=25, 27 si 30m,
H=1.05m si structura mixta otel-beton pentru deschiderile mai mari de 30m;
» Lucrari de consolidari: Solutia 1: ziduri de sprijin + consolidare cu zid de sprijin din
beton armat fundat pe piloti forati.
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SCENARIUL 1
SISTEM RUTIER PODURI PASAJE CONSOLIDARI
Solutia 1 SR
SEMIRIGID Denumire Solutie constructiva 1 Solutie constructiva 1
— grinzi simplu rezemate: 9
grinzi prefabricate
precomprimate H=1,05m cu
lungimi diferite, astfel:
-deschiderile 1-7, L=30m,
Pasaj nou peste DJ107H + |- deschiderile 11-13, L=27m,
CF M200 + CF M300, km |- deschiderile 14-16, L=30m, Protectie taluz cu
2+240, L=668,4m, | deschiderea 17, L=25m, anrocamente Ltotal=670m
21deschideri -deschiderea 21, L=30m,
— grinda continua cu structura
mixta otel beton: 4 grinzi metalice
si placa b.a pe deschiderile 8-10
si 18-20,
4 cm MASI16 bm
.. 4
Eisﬁia(J) ;;(rljtedn(:sgl?deie 8—21?1; —nu se intervine Zid de sprijin de debleu,
e H=3.00m, Ltotal=660m
6 cm BAD22,4bm | S€Tntervine
Pod nou PeStf raul Mures - grinda continua custructura | 7:4 ge sprijin de debleu ,
km 44848, L= 155,80m, 3 | mixta otel beton: 4 grinzi H=4.00m. Ltotal=80m
8 cm AB31,5 deschideri metalice si placa b.a R
20 cm strat de

fundatie superior din
agregate naturale
stabilizate cu liant
hidraulic

Refacere pod peste paraul
Dunarita, km 10+748,
L~40,2m, 1 deschidere

— grinzi simplu rezemate: 9
grinzi prefabricate
precomprimate H=1.05m,
L=30m

Fundatie adancita de
parapet, H=2.00m,
Ltotal=95m

30 cm strat de
fundatie inferior din
agregate naturale

Pasaj nou peste CF M300,
km 14+574, L=114,8m, 3
deschideri

— grinda continua cu structura
mixta otel beton: 4 grinzi
metalice cu sectiune variabila
H= 1,40- 2,50 m si placa b.a

Fundatie adancita de
parapet, H=3.00m,
Ltotal=310m

30 cm strat de forma
din agregate naturale

Consolidare cu piloti
forati, Ltotal=930m

Zid de sprijin H=5.00m pe
fundatie de piloti forati,

Ltotal=780m

NOTA:

- La Lucrari de drum: conform calculelor de dimensionare, S.R Semirigid asigura preluarea
traficului de calcul in perioada de perspectiva prognozata si rezista la actiunea fenomenului
de inghet-dezghet,

- La Lucrari de Poduri, Pasaje:

o Pasaj km 2+240: pentru deschiderile de pana la 30m se utilizeaza grinzi prefabricate

= deschiderile 1- 7 cu grinzi L=30m,
= deschiderile 11-13 cu grinzi L=27m,
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= deschiderile 14-16 cu grinzi L=30m,
= deschiderea 17 cu grinzi L=25m,
= deschiderea 21 cu grinzi L=30m.

o la pasaj km 2+240 deschiderile 8-10 si 18-20 si la pasaj km 14+574 , unde avem
deschiderile >30m si la care sunt impuse conditii de pozitia caii ferate si cerintele din
aviz SNCFR BUCUREST]I, respectiv norme tehnice CFR, s-a adoptat solutia de
grinda continua pe 3 deschideri, realizata cu structura mixta otel beton, cu 4 grinzi
metalice in sectiune transversala, consolidate la partea superioara cu placa din beton
armat,

o La pod peste paraul Dunarita km 10+748 s-au proiectat in sectiune transversala 9
grinzi prefabricate precomprimate, simplu rezemate cu L= 30.00m si H=1.05m.

-la Lucrari de Consolidare: Solutia 1 este similara cu solutia 2, diferenta consta in tipul de
lucrare Zid de sprijin H=5.00m pe fundatie de piloti forati, care in scenariul 2 este analizat in solutia
de Consolidare zid de sprijin si piloti ancorati.

5.1.1.2 Scenariul 2

In Scenariul 2 s-a analizat realizarea urmatoarei solutii:

» Lucrari de drum: Solutia 2: Sistem rutier elastic;

» Lucrari de poduri pasaje: Solutia 2- cu grinzi post-tensionate din beton, cu L=35
respectiv 40m, H=2.10m, grinzi prefabricate precomprimate L=21m, H=1.05 m, grinzi
precomprimate L=30, H=1.60m si structura mixta otel beton pentru deschiderile ce
supratraverseaza liniile cf pasaj km 2+240, pasaj km 14+574 precum si la podul peste

raul Mures km 4+848,
» Lucrari de consolidari: Solutia 2: Ziduri de sprijin + Consolidare cu piloti forati
ancorati.
SCENARIUL 2
SISTEM RUTIER PODURI PASAJE CONSOLIDARI
Solutia 2 SR Solutie constructiva
ELASTIC Denumire Solutie constructiva 2 2
— grinzi simplu rezemate: 5 grinzi
prefabricate post-tensionate H=
2.10m cu lungimi diferite, astfel:
-deschiderile 1-5, L=40m,
Pasaj nou peste DJ107H deschiderile 9-13, L=35m, .
+ CF M200 + CF M300, | — grinda continua cu structura Protectie taluz cu
km 24240. L=668.4m. | mixta otel beton: 4 grinzi metalice anrocamente
o "7 | siplacab.a pe deschiderile 6-8 si | Ltotal=670m
17 deschideri s1p p
14-16,
— grinzi simplu rezemate: 9 grinzi
prefabricate precomprimate
H=1,05m, L=21m pe deschiderea
4 cm MAS16 bm 17
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Pasaj  existent km )
34820,  L=30,95m o Zid de sprijin de
. —nu se intervine debleu , H=3.00m,
deschidere -nu  se Liotal=660m
6 cm BAD22,4 bm | intervine
Pod nou peste raul :11 x%:ﬁ:ﬁ;gg?g cu;;ug:sl::a te Zid de sprijin de
Mures km 4+84.8’ L= longitudinale, alitretg:aze si placa debleu, H=4.00m,
10 cm AB31.5 155,80m, 3 deschideri | , Ltotal=80m
25 cm strat de Refacere poq peste Fundatie adancita de
fundatie superior paraul Dunarita, km |  grinzi simplu rezemate: 5 grinzi H=2.00
. = . ) parapet, uyum,
din piatra sparta 10+748, L=40,2m, 1 | prefabricate precomprimate H= Liotal=95m
amestec optimal deschidere 1,60m, L=30m
30 om strat de Pasaj nou peste CF — grinda continua cu structura Fundatie adancita de

fundatie inferior
din agregate
naturale

M300, km 14+574,
L=114,8m, 3 deschideri

mixta otel beton: 6 grinzi metalice
cu sectiune variabila H= 1,80-

parapet, H=3.00m,
Ltotal=310m

2,00m si placa b.a

30 cm strat de
forma din agregate
naturale

Consolidare cu piloti
forati, Ltotal=930m

Consolidare cu piloti
forati ancorati
Ltotal=600m

NOTA:

- Conform calculelor de dimensionare, S.R Elastic asigura preluarea traficului de calcul in
perioada de perspectiva prognozati si rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,
- La Lucrari de Poduri, Pasaje:

O

Pasaj km 2+240:- s-au adoptat deschideri de pana la 40m, la care se utilizeaza grinzi

post-tensionate cu H=2,10m, 5 buc in sectiune transversala, cu diferite lungime astfel:
= Pe deschiderile 1-5 grinzi cu L=40m, deschiderile 9-13 cu grinzi L=35m si

deschiderea 17 cu grinzi precomprimate L=21m, H=1.05m.

La pasaj km 2+240, deschiderile 6-8 si 14-16, pe zona de supratraversare a caii ferate

s-a adoptat solutia de grinda continua pe 3 deschideri, avand in sectiune transversala:

4 grinzi metalice cu inaltime variabila intre 1.40-2.50m, consolidate la partea

superioara cu placa din beton armat.

La podul peste raul Mures s-a analizat solutia de grinda contnua, avand in sectiune

transversala 2 grinzi casetate longitudinale, antretoaze transversal si placa b.a. la

partea superioara.

La podul peste paraul Dunarita s-au proiectat in sectiune transversala 5 grinzi

prefabricate precomprimate, simplu rezemate cu L= 30.00m, H=1.60m, monolitizate

la partea superioara cu placa de beton armat.

La pasajul peste CF M300 la Craciunelu , km 14+574 s-a proiectat o sectiune mixta,

compusa din 6 grinzi metalice in sectiune transversala 6 grinzi metalice, cu inaltime

variabila intre 1.40-2.00m, avand schema statica grinda continua cu 3 deschideri.

- La Lucrari de Consolidare: solutia 2 este similara cu solutia 1, diferenta consta in tipul de
lucrare Consolidare zid de sprijin si piloti ancorati, care la solutia 1 consta in Zid de sprijin
H=5.00m pe fundatie de piloti forati.
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5.1.1.3 Scenariul 3 recomandat

Scenariul 3 s-a analizat la solicitarea comisiei tehnico economice a CNAIR SA din sedinta
CTE CNAIR din data de 13.02.2025 si prin adresa nr. 4A/1678/20.02.2025, care presupune adoptarea
solutiei 1 pentru sistem rutier, a solutiei 2 pentru poduri, pasaje si solutia 2 pentru lucrari de
consolidari, astfel:

In Scenariul 3 s-a analizat realizarea urmatoarei solutii:

» Lucrari de drum: Solutia 1: Sistem rutier semirigid;

» Lucrari de poduri pasaje: Solutia 2- cu grinzi post-tensionate din beton, cu L=35
respectiv 40m, H=2.10m, grinzi prefabricate precomprimate L=21m, H=1.05 m, grinzi
precomprimate L=30, H=1.60m si structura mixta otel beton pentru deschiderile ce
supratraverseaza liniile cf pasaj km 2+240, pasaj km 14+574 precum si la podul peste
raul Mures km 4+848,

» Lucrari de consolidari: Solutia 2: Ziduri de sprijin + Consolidare cu piloti forati
ancorati.

SCENARIUL 3 RECOMANDAT
SISTEM RUTIER PODURI PASAJE CONSOLIDARI
Solutia 1 SR
SEMIRIGID Denumire Solutie constructiva 2 Solutie constructiva 2
— grinzi simplu rezemate: 5 grinzi
prefabricate post-tensionate H=
2.10m cu lungimi diferite, astfel:
-deschiderile 1-5, L=40m,
. -deschiderile 9-13, L=35m,
Pasaj nou peste DJ107H i
+ CF M200 + CF M300, | — grinda continua cu structura Protectie taluz cu
km 24240. 1.=668.4m. | mixta otel beton: 4 grinzi metalice anrocamente
oo > | sivlacab deschiderile 6-8 si | Ltotal=670m
17 deschideri si placa b.a pe deschiderile si
14-16,
— grinzi simplu rezemate; 9 grinzi
prefabricate precomprimate
H=1,05m, L=21m pe deschiderea
4 cm MAS16 bm 17
Pasaj existent km .
34820, 1=30,95m ‘ ' Zld_de sprijin de debleu
deschid —nu se intervine , H=3.00m,
GESCHICETE Sl =S Ltotal=660m
6 cm BAD22,4bm | intervine
Pod nou peste raul — grinda continua cu structura
| mixta otel beton: 2 grinzi casetate Zid de sprijin de debleu
Mures km 4+848, L= P . n =
155.80m. 3 deschideri longitudinale, antretoaze si placa , H=4.00m, Ltotal=80m
8 cm AB31,5 i » 2 deschiden b.a
20 cm strat de
Refacere od este
fundatie superior poc P Fundatie adancita de
. paraul Dunarita, km L e -
din agregate 104748,  1=40.2 1 | — grinzi simplu rezemate: 5 grinzi | parapet, H=2.00m,
naturale stabilizate deschi d;re —em, prefabricate precomprimate H= Ltotal=95m

cu liant hidraulic

1,60m, L=30m

30 cm strat de
fundatie inferior
din agregate
naturale

Pasaj nou peste CF
M300, km 14+574,
L=114,8m, 3 deschideri

— grinda continua cu structura
mixta otel beton: 6 grinzi metalice
cu sectiune variabila H= 1,80-
2,00m si placa b.a

Fundatie adancita de
parapet, H=3.00m,
Ltotal=310m
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30 cm strat de
forma din agregate
naturale

Consolidare cu piloti
forati, Ltotal=930m

Consolidare cu piloti
forati ancorati
Ltotal=600m

NOTA:

- Conform calculelor de dimensionare, S.R Semirigid asigura preluarea traficului de calcul in
perioada de perspectiva prognozati si rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,
- La Lucrari de Poduri, Pasaje:

(o]

Pasaj km 2+240:- s-au adoptat deschideri de pana la 40m, la care se utilizeaza grinzi

post-tensionate cu H=2,10m, 5 buc in sectiune transversala, cu diferite lungime astfel:
» Pe deschiderile 1-5 grinzi cu L=40m, deschiderile 9-13 cu grinzi L=35m si

deschiderea 17 cu grinzi precomprimate L=21m, H=1.05m.

La pasaj km 2+240, deschiderile 6-8 si 14-16, pe zona de supratraversare a caii ferate

s-a adoptat solutia de grinda continua pe 3 deschideri, avand in sectiune transversala:

4 grinzi metalice cu inaltime variabila intre 1.40-2.50m, consolidate la partea

superioara cu placa din beton armat.

La podul peste raul Mures s-a analizat solutia de grinda contnua, avand in sectiune

transversala 2 grinzi casetate longitudinale, antretoaze transversal si placa b.a. la

partea superioara.

La podul peste paraul Dunarita s-au proiectat in sectiune transversala 5 grinzi

prefabricate precomprimate, simplu rezemate cu L= 30.00m, H=1.60m, monolitizate

la partea superioara cu placa de beton armat.

La pasajul peste CF M300 la Craciunelu , km 14+574 s-a proiectat o sectiune mixta,

compusa din 6 grinzi metalice in sectiune transversala 6 grinzi metalice, cu inaltime

variabila intre 1.40-2.00m, avand schema statica grinda continua cu 3 deschideri.

- La Lucrari de Consolidare: solutia 2 este similara cu solutia 1, diferenta consta in tipul de
lucrare Consolidare zid de sprijin si piloti ancorati, care la solutia 1 consta in Zid de sprijin
H=5.00m pe fundatie de piloti forati.

5.2 ANALIZA COMPARATIVA SISTEM RUTIER:

Din punct de vedere tehnic:
s SOLUTIA 1 RECOMANDATA: SISTEM RUTIER SEMIRIGID

Structura rutiera semirigida contine un strat de fundatie superior format din agregate naturale
stabilizate cu lianti hidraulici de 20 cm grosime, si straturi bituminoase in grosime totala de 18 cm.

Avantajele structurii rutiere semirigide constau in:

v’ grosimile straturilor bituminoase sunt mai reduse decat in cazul structurilor rutiere suple, ca
urmare costuri mai mici ,
v' risc mai mic de aparitie a fagaselor;
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v din analiza de pret, pretul unui kilometru de structura rutiera semirigida este mai mic decat al
unui kilometru de structura rutiera supla,

v in imediata proximitate a investitiei, pe zona UAT Mihalt exista o balastiera-sursa de balast,
iar terenurile pe care se amplaseaza investitia sunt bogate in balast, conform studiu geotehnic
si a informatiilor date de reprezentantii comunei Mihalt.

Dezavantajele structurii rutiere semirigide constau in:

< stratul de balast stabilizat nu poate fi acoperit imediat cu straturi asfaltice, ca urmare, necesita
executia structurii pe termen mai lung decat in cazul structurilor rutiere suple;

< balastul stabilizat va fisura in timp, din contractii termice iar fisurile vor fi transmise in
imbricamintea bituminoasa. Consideram totusi ca asternerea peste acest strat a unor straturi

bituminoase de 18 cm va intarzia aparitia acestora la suprafata de rulare.

% SOLUTIA 2 SISTEM RUTIER SUPLU

Pentru preluarea volumelor de trafic de calcul pentru perioada de perspectiva luata in
considerare, grosimile totale ale straturilor bituminoase sunt mai mari decat cele in cazul structurilor
rutiere semirigide: in cazul nostru cu 2 cm. Stratul de fundatie superior alcatuit din piatra sparta
amestec optimal este mai gros cu 5 cm decat stratul superior al SR Semirigid.

Avantajele structurii rutiere suple constau in:

v’ solicitarea la nivelul pamantului este redusa, ceea ce determina o mare asigurare a structurilor
rutiere suple la aparitia fagaselor la nivelul patului drumului;

v' prima cedare structurala se va produce la sfarsitul perioadelor de perspectiva, la baza
straturilor bituminoase si mult mai tarziu, la nivelul patului drumului. Acest aspect este
benefic, deoarece degradarile straturilor superioare pot fi remediate mai usor decat degradarile
straturilor inferioare sau ale patului drumului;

v" comportare buna a structurilor rutiere suple la tasari inegale ale patului drumului datorate
neuniformitatii lucrarilor de terasamente;

v’ piatra sparta este un material cu caracteristici mecanice superioare, ceea ce confera acestui
strat o buna comportare in exploatare, pe termen lung;

v tehnologia mai putin pretentioasa care nu include prepararea in statii centralizate. Nu exista
restrictii de incadrare in timp la punerea in opera — timp friguros pentru priza, dar trebuie avut
in vedere ca acest strat va fi impermeabilizat inainte de inceperea ploilor de toamna;

v’ exista o experienta bogata in ceea ce priveste executia structurilor rutiere suple, aproximativ
90% din reteaua de drumuri nationale fiind constituita din structuri rutiere suple.

Dezavantajele structurii rutiere suple constau in:

+ grosimile mai mari ale straturilor bituminoase, care necesita costuri mai mari si in plus de
acest aspect, creste riscul formarii de fagase;

<+ se va avea in vedere ca cel putin stratul de baza din mixtura asfaltica sa fie executat pana in
toamna, astfel incat acesta sa impermeabilizeze si sa nu permita patrunderea apelor in stratul
de fundatie si in pamantul de fundare.

Pentru analiza comparativa d.p.d.v. financiar, s-a evaluat costul pe metru pétrat de structuré
rutierd pentru alc#tuirile propuse:

Din punct de vedere economic:
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Solutia 1 S.R. SEMIRIGID
Denumire strat Pret/UM | UM Grosime Lei/mp
fara Tva
1 MAS16bm - 4cm 55.00 | MP 0.04 55.00
2 BAD22.4bm - 6cm 500.00 | TO 0.06 67.50
3 AB31.5 - 8cm 480.00 | TO 0.08 86.40
4 | agregate naturale stabilizate cu | 350.00 | MC 0.20 70.00
liant hidraulic (6%) - 20cm
5 agregate naturale - 30cm 150.00 | MC 0.30 45.00
6 agregate naturale - 30cm 150.00 | MC 0.30 45.00
(forma)
TOTAL 368.90
Solutia 2 - SR SUPLU
Denumire strat Pret/UM | UM Grosime kiret Leiimp
fara Tva
1 MAS16bm - 4cm 55,00 MP 0,04 55,00
2 BAD22.4bm - 6cm 500,00 | TO 0,06 67,50
3 AB31.5 - 10cm 480,00 | TO 0,10 108,00
4 Piatra sparta a.o. - 25cm 300,00 | MC 0,25 75,00
5 agregate naturale - 30cm 150,00 | MC 0,30 45,00
6 agregate naturale - 30cm 150,00 | MC 0,30 45,00
(forma)
TOTAL 395,50

CONCLUZII REZULTATE iN URMA ANALIZEI COMPARATIVE A VARIANTELOR
DE STRUCTURI RUTIERE PROPUSE

Pentru alegerea celei mai viabile solutii de executie pentru drumul Transregio Blaj — Teius-
A10 s-a ficut o analizi multicriteriald a celor doud variante de alcatuire a structurii rutiere, criteriile
luate in considerare referindu-se atdt la performantele structurale cat si la costurile de executie,

ranforsare §i intrefinere.

Fiecérui criteriu i s-a atribuit un procent care exprimi important lui per ansamblul lucrari si
un punctaj, asa cum este prezentat in tabelul de mai jos.

Evaluarea structurilor rutiere prin analiza multicriteriala

Tip structuri rutiera
Criterii de analiza Im.por.tant.a . .
criteriului semirigida | supla
Costul de executie 35% 100 93
Confortul circulatiei 30% 100 100
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Conditiile de executie 10% 80 90
].)mconfortlil .c1rcu1a§16:1 in 10% 70 70
timpul lucrérilor de intretinere
Potenpqlul de pedegradare a 50, 30 70
structurilor rutiere
I‘S)gua‘;la structurilor la sfarsitul 50, 100 100
Compc.).rtarea. structur.llor in 504 100 90
conditii specifice proiectului

TOTAL 94 91,55

Atribuirea punctajelor pentru criterii si tip de structura rutiera s-a ficut astfel:

“costul de executie” este criteriu cel mai important in alegerea tipului de structurd rutiera ( a
fost cotat cu 35%). Punctajul aferent acestui criteriu s-a calculat ca raport intre Costul minim
si Costul fiecarei variante. Conform evaluari financiare pe mp, costul minim este costul pe
metru patrat obtinut pentru executia structurii rutiere semirigide, respectiv 368.90 lei/mp si
primeste 100 puncte. Cel mai mic punctaj, 93 a fost atribuit structurii rutiere suple, care poate
fi executatd cu un cost de 395.50 lei /mp;

“confortul circulatiei” - cel mai bun punctaj, 100, a fost atribuit structurilor rutiere cu
imbraciminte bituminoasd ( structuri rutiere suple si semirigide), ambele primind indicator
maxim.

“conditii de executie” — cel mai bun punctaj, 90, a fost atribuit structurilor rutiere suple,
deoarece realizarea straturilor rutiere se face fara timpi de asteptare, singura conditie ce
urmeazd a fi indeplinitd constd in impermeabilizarea straturilor de fundatie, in perioada
toamnd — iarnd, bogata in precipitatii, prin turnarea cel putin a stratului de bazi din mixtura
asfaltica

“disconfortul circulatiei in timpul lucririlor de intretinere” — structurile rutiere supla si
semirigida au primit un punctaj mic, de 70 puncte, deoarece asternerea din patru in patru ani
a unui strat de uzurd, pe intreaga suprafatd de rulare creeazd un impediment serios in
asigurarea conditiilor optime de circulatie;

“potentialul de nedegradare” — structurile rutiere suple au primit punctaj 70 puncte,
deoarece: pentru structura rutierd supla exista risc crescut de formare de fagase, data fiind
grosimea foarte mare a mixturii asfaltice. Un punctaj mai bun de 80 puncte, a fost acordat
structurii rutiere semirigide, care prezinta un risc mai mic de fisurare;

“ situatia structurilor la sfarsitul Pp” — acest criteriu indicd costul interventiilor
(ranforsdrilor) ce vor fi efectuate asupra structurilor rutiere la sférsitul perioadei de
perspectiva. Structurile rutiere suple si semirigide sunt comparabile la acest criteriu, primind
ambele 100 de puncte. Aceste SR in cadrul lucrarilor de intretinere isi méresc capacitatea
portantd in mod constant, prin realizarea unor covoare bituminoase din patru in patru ani;

“comportare in conditii specifice proiectului” — cel mai mare punctaj, 100, a primit
structura rutierd semirigidé, deoarece este mai pretabila si se comporta mai bine in timp sub
actiunea traficului de tip exceptional, determinat pe acest sector de drum si preia cel mai bine
tasdrile locale datorate neuniformitétii executiei. Structura rutiera supla are o comportare putin
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mai defavorabila din acest punct de vedere, in timp avand tendinta de formare a fagaselor,
tasarilor, care in cativa ani ofera abateri la planeitatea drumului, ceea ce necesita lucrari de
intretinere curenta mai dese si implicit costuri mai mari de intrefinere.

Analiza multicriteriali prezentati in tabelul de mai sus arati ci structura rutieri
semirigidi prezinti cel mai bun punctaj cumulat si este recomandati pentru modernizarea
DN14B, pentru realizarea investitiei DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS-A10.

Din punct de vedere economic, diferenta intre cele 2 solutii este ca solutia 1 cu SR semirigid este
mai ieftina decat solutia 2 cu SR Elastic cu 8.245.443,88  lei fara Tva, ce reprezinta 0.97% din
valoarea totala a investitiei. (lei fara Tva).

Astfel, Scenariul 3 caare adopta solutia 1 privind SR Semirigid este mai avantajos d.p.d.v.
economic pentru Beneficiar, motiv pentru care este recomandat de Proiectant.

VALOARE SOLUTII,
exclusiv lucrari identice SISTEM RUTIER

Solutia 1 SR SEMIRIGID

123.875.700,31

Solutia 2 SR ELASTIC 132.121.144,19

Diferenta intre solutii 8.245.443,88
% procent din valoare
investitie -0,97%

5.3 ANALIZA COMPARATIVA STRUCTURI: PODURI, PASAJE
Analiza din punct de vedere tehnic:

SOLUTIA 1 ANALIZATA

Avantaje:

- Utilizarea grinzilor precomprimate prezinta costuri mai mici de fabricatie, transport mai ieftin
si o inaltime constructiva mai redusa de H=1,05m decat in solutia 2,
- Infrastructura se fundeaza pe un numar mai redus de piloti.

Dezavantaje:

- este necesara realizarea mai multor pile: 20 pile in solutia 1 fata de 16 pile in varianta 2.

- Sunt necesare mai multe grinzi in sectiune transversala: 9 bucati fata de 5 bucati in solutia 2

- Un impact de mediu si social (vizual) usor crescut fata de solutia 2, datorita unui numar mai
mare de pile la pasajul lung de 1a km 2+240 .

SOLUTIA 2 RECOMANDATA

Avantaje:
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- Un numar mai mic de pile: 16 pile fata de 20 in solutia 1.
- Un impact asupra mediului mai mic, datorita numarului de pile mai redus, fiind mai putine

deschideri la pasajul de la km 2+240;

- Utilizarea unui numar mai mic de grinzi: 5 bucati in sectiune transversala fata de 9 buc in
solutia 1 pentru deschiderile cuprinse intre 30-40m,

- Costuri sensibil crescute fata de solutia 1,

- Mai putine aparate de reazem utilizate din prisma reducerii numarului de deschideri, ceea ce
rezulta costuri mai reduse in timp pentru intretinere;
- Mai putine rosturi de dilatatie datorita reducerii numarului de deschideri, ceea ce rezulta

costuri mai reduse in timp pentru intretinere;

- Costuri de intretinere/reparatie/ reabilitare mai reduse in timp datorita numarului mai redus

de deschideri.

- Utilizarea grinzilor post-tensionate de 35 si 40m, au o inaltime de doua ori mai mare fata de
solutia 1, H=2,10m, insa aduc avantajul unor infrastructuri mai mici ca inaltime.

Dezavantaje

- Mai scumpa cu 3% fata de solutia 1,care raportat la valoarea totala a investitiei reprezinta
- transportul este mai scump datorita gabaritului mult mai mare: inaltime dubla 2.10m si

lungime mare: 40m,

- este necesar realizarea standului de post tensionare care duce costuri in plus si o complexitate

mai mare pt munca din santier,

- este necesar un numar mai mare de piloti la solutia de fundare, dispusi pe 3 randuri fata de 2

randuri ca in cazul variantei 1.

Din punct de vedere economic, diferenta intre cele 2 variante este ca varianta 2 este mai
scumpa cu 7.244.508,90 fata de solutia 1, ce reprezinta 0.85% din valoarea totala a investitiei.

VALOARE SOLUTII, exclusiv lucrari identice | PODURI PASAJE
Solutia 1 216.367.702,03
Solufa 2 223.612.210,93
Diferenta intre solutii 7.244.508,90

% procent din valoare investitie 0,85%

Avand in vedere avantajele de ordin tehnic si diferenta extrem de mica d.p.d.v. economic, proiectantul

recomanda solutia 2 la lucrari de poduri si pasaje.

5.4 ANALIZA COMPARATIVA CONSOLIDARI

Din punct de vedere tehnic:

Solutia 1: Ziduri de sprijin +consolidare cu zid de sprijin H=5m, dispuse pe 2 randuri, cu fundatie pe

piloti forati.

Avantaje
-solutie recomandata de expertul tehnic Af

Dezavantaje
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- prezinta un volum de munca mai mare decat in cazul variantei 2 de Consolidare cu zid de sprijin cu
piloti forati ancorati,
-este necesara mai multa manopera pentru realizare cofraje la zidurile de sprijin dispuse pe 2 randuri
(adiacente) decat in solutia 2 unde este mai multa munca mecanizata.
- dispunerea zidurilor de sprijin H=5m pe 2 randuri nu este o solutie uzuala.
Solutia 2: Ziduri de sprijin + Consolidare cu zid de sprijin cu piloti forati ancorati.
Avantaje
-solutie recomandata de expertul tehnic Af
-solutie uzuala, intalnita la numeroase proiecte d einfrastructura, care contin consolidari
-necesita intretinere minima,
-risc mai mic de degradare
Dezavantaje
-solutie complexa datorita ancorajelor, care necesita personal specializat.
Din punct de vedere economic, diferenta intre cele 2 variante este ca solutia 2 este mai scumpa cu
5.700.000,00 lei fara Tva fata de solutia 1, ce reprezinta 0.67% din valoarea totala a investitiei

VALOARE SOLUTII, exclusiv lucrari identice | LUCRARI DE CONSOLIDARE
Solutia 1 91.117.500,00
Solutia 2 96.817.500,00
Diferenta intre solutii 5.700.000,00
% procent din valoare investitie 0,67%

Avand in vedere avantajele de ordin tehnic si diferenta extrem de mica d.p.d.v. economic a celor 2
solutii, proiectantul recomanda solutia 2 la lucrari de consolidari.

5.5 SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNII
OPTIM(E) RECOMANDAT(E)

Avand in vedere avantajele de ordin tehnic si economic prezentate mai sus, Proiectantul
recomand:i adoptarea Scenariului 3:

In Scenariul 3 s-a analizat realizarea urmatoarei solutii:

» Lucrari de drum: Solutia 1: Sistem rutier semirigid;

» Lucrari de poduri pasaje: Solutia 2- cu grinzi post-tensionate din beton, cu L=35
respectiv 40m, H=2.10m, grinzi prefabricate precomprimate L=21m, H=1.05 m,
grinzi precomprimate L=30, H=1.60m si structura mixta otel beton pentru
deschiderile ce supratraverseaza liniile ¢f pasaj km 2+240, pasaj km 14+574
precum si la podul peste raul Mures km 4+848,

» Lucrari de consolidari: Solutia 2: Ziduri de sprijin + Consolidare cu piloti forati
ancorati.

SCENARIUL 3 RECOMANDAT

SISTEM RUTIER PODURI PASAJE CONSOLIDARI
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| Solutia 1 SR

| SEMIRIGID Denumire Solutie constructiva 2 Solutie constructiva 2
' — grinzi simplu rezemate: 5 grinzi
prefabricate post-tensionate H=
2.10m cu lungimi diferite, astfel:
-deschiderile 1-5, L=40m,
Pasaj nou peste DJ107H deschiderile 9-13, L=35m, .
+ CF M200 + CF M300, | — grinda continua cu structura Protectie taluz cu
km 2+240, L=668,4m, mixta otel beton: 4 grinzi metalice anrocamente
17 deschideri si placa b.a pe deschiderile 6-8 si | Ltotal=670m
14-16,
— grinzi simplu rezemate: 9 grinzi
prefabricate precomprimate
H=1,05m, L=21m pe deschiderea
4 cm MAS16 bm 17
gj?zjo exmﬁg 0 915(2: 7id de sprijin de deblen
deschizlere “nu ’ go | RUSE intervine ,LH=31.02210,
6 cm BAD22,4 bm | intervine tota o
— grinda continua cu structura
i/?lilresncl)clrln gisgzg riuzl mixta otel beton: 2 grinzi casetate Zid de sprijin de debleu
S longitudinale, antretoaze si placa , H=4.00m, Ltotal=80m
8 cm AB315 155,80m, 3 deschideri b.a

20 cm strat de
fundatie superior
din agregate
naturale stabilizate
cu liant hidraulic

pod peste
Dunarita, km
L=402m, 1

Refacere
paraul
10+748,
deschidere

— grinzi simplu rezemate: 5 grinzi
prefabricate precomprimate H=
1,60m, I=30m

Fundatie adancita de
parapet, H=2.00m,
Ltotal=95m

30 c¢m strat de
fundatie inferior
din agregate
naturale

Pasaj nou peste CF
M300, km 14+574,
L~=114,8m, 3 deschideri

— grinda continua cu structura
mixta otel beton: 6 grinzi metalice
cu sectiune variabila H= 1,80-
2,00m si placa b.a

Fundatie adancita de
parapet, H=3.00m,
Ltotal=310m

30 cm strat de
forma din agregate
naturale

Consolidare cu piloti
forati, Ltotal=930m

Consolidare cu piloti
forati ancorati
Ltotal=600m

NOTA:

- Conform calculelor de dimensionare, S.R Semirigid asigura preluarea traficului de calcul in
perioada de perspectiva prognozati si rezistd la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,

- La Lucrari de Poduri, Pasaje:

o Pasaj km 2+240:- s-au adoptat deschideri de pana la 40m, la care se utilizeaza grinzi

post-tensionate cu H=2,10m, 5 buc in sectiune transversala, cu diferite lungime astfel:

® Pe deschiderile 1-5 grinzi cu L=40m, deschiderile 9-13 cu grinzi L=35m si
deschiderea 17 cu grinzi precomprimate L=21m, H=1.05m.
o La pasaj km 2+240, deschiderile 6-8 si 14-16, pe zona de supratraversare a caii ferate
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4 grinzi metalice cu inaltime variabila intre 1.40-2.50m, consolidate la partea
superioara cu placa din beton armat.

La podul peste raul Mures s-a analizat solutia de grinda contnua, avand in sectiune
transversala 2 grinzi casetate longitudinale, antretoaze transversal si placa b.a. la
partea superioara.

La podul peste paraul Dunarita s-au proiectat in sectiune transversala 5 grinzi
prefabricate precomprimate, simplu rezemate cu L= 30.00m, H=1.60m, monolitizate
la partea superioara cu placa de beton armat.

La pasajul peste CF M300 la Craciunelu , km 14+574 s-a proiectat o sectiune mixta,
compusa din 6 grinzi metalice in sectiune transversala 6 grinzi metalice, cu inaltime
variabila intre 1.40-2.00m, avand schema statica grinda continua cu 3 deschideri.

La Lucrari de Consolidare: solutia 2 este similara cu solutia 1, diferenta consta in tipul de
lucrare Consolidare zid de sprijin si piloti ancorati, care la solutia 1 consta in Zid de sprijin
H=5.00m pe fundatie de piloti forati.

Justificarea d.p.d.v. economic este evidentiata in tabelul de mai jos, in care sunt comparate scenariile
intre ele si sunt prezentate procentual diferentele, raportat la valoarea investitiei.

Valoare
SCENARII “e‘l‘a'.“ Diferenta % din | Diferenta | % din | Diferenta | % din
analizate la exc “S‘Y scenarii valoare scenarii valoare scenarii valoare
lucrari Valoare totala . ‘e . .l . ey
SF . A ., Y 1vs.2 investitie 2vs.3 investitie 1vs.3 investitie
identice investitie
lei fara Tva lei fara Tva
0, 0,
Scen. 1| 431.360.902,34 | 838.120.314,38 2,84% 1,74%
23.809.242,84
Scen. 2 ’ 2,76% 1,07%
452.550.855,12 | 861.929.557,22 14.544.579.65
Scen. 3 9.264.663,19 o o
REC. 444.305.411.24 | 852.664.894,03 1,09% L71%

5.5.1 ANALIZA ECONOMICA, FINANCIARA SI DE RISC

Indicatorii performantei economice a proiectului pentru scenariul 3 sunt:

¢

Nr. Crt. Descriere indicator Valoare
1 Rata de actualizare (%) 3%
2 Rata rentabilitatii economice (%) 15,67%
3 Val'(‘Jarea economica actualizata neta 526 559,10
(mii euro)
4 Raportul beneficiu cost 5,01

In urma realizirii analizei financiare a rezulatat ci proiectul nu este suprafinantat si necesiti
acordarea unei contributii din fonduri europene, avind in vedere ca:
veniturile nete ale proiectului nu sunt in masurd s ramburseze investitiile, deoarece
VANF(C)<0 si RIRF(C)<4%
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¢ veniturile nete ale proiectului nu sunt in mésura s ramburseze resursele financiare furnizate
din fonduri nationale, deoarece VANF(C)<0 si RIRF(C)<4%
* proiectul este sustenabil financiar, deoarece va dispune de lichiditati suficiente de la an la

an, avand in vedere ci fluxul de numerar total neactualizat cumulat este zero.

Tabelul 1: Principalii indicatori ai analizei financiare

s, 1 Firi sprijin din partea Uniunii | Cu sprijin din partea Uniunii suport
Remiltatele analizei financiare A B
(l%l){ata de rentabilitate financiard ANUM! © 0 4 | © O
éu\r/zl)"ma aciudlizald et _142 64127662 | VFNA(C) -85 917 541,25 VENA (K)

(1) RRF(C) inseamni rentabilitatea financiard a unei investitii

(2) RRF(K) inseamna rentabilitatea financiari a capitalului national

Analiza scenariilor a demostrat cé si in cazul unei variatii semnificative a costurilor de investitie
si a traficului, indicatorii de rentabilitate economica ai proiectului justifica realizarea acestei investitii.
In cadrul analizei calitative a riscurilor a fost luati in considerare si variabila critica ,traficul”
identificatd in analiza de senzitivitate. Riscurile ridicate identificate in analiza calitativa vor fi tratate

cu prioritate in vederea derulérii optime a proiectului

6. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A
INVESTITIEI

Durata de executie a lucriirilor este de 24 luni.
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7. COSTURI ESTIMATIVE ALE
INVESTITIEI

Documentatia SF a fost intocmita in conformitate cu H.G. nr. 907/2016 actualizata in 2023, privind etapele de
elaborare si continutului cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor / proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.

La evaluarea lucrarilor s-au utilizat numai materiale agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare,
precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.

Aceste materiale sunt in conformitate cu prevedrile H.G. nr. 766 / 1997 si a Legii nr. 10 / 1995 (12) privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate tehnic pentru executia lucrarilor.

Evaluarile pentru subcapitolul “Cheltuieli diverse si neprevazute” au fost stabilite la un procent de 10% din
valoarea lucrarilor de baza.

NOTA:

Listele de cantitati prezentate la acesta faza in vederea fundamentarii rezonabilitatii pretului / estimarea de
deviz general, nu reprezinta liste de cantitati de lucrari pentru executie. Acestea se vor stabili 1a faza de proiect
tehnic conform HG 907/2016.

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitie

Cota TVA 0,19
i i i Valoare (fara
Nr. Denumirea capitolelor si a TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de lucrari . = ;
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 4,357.933,00 0,00 4.357.933,00
1.2 | Amenajarea terenului 4.541.757,50 862.933,93 5.404.691,43
1,3 | Amenajari pentru protectia mediului 6.686.050,00 1.270.349,50 7.956.399,50
si aducerea terenului la starea initiala
1,4 | Chehuiell pentru relocarea/protectia 89.141.790,00 |  16.936.940,10 106.078.730,10
utilitatilor .
TOTAL CAPITOL 1 104.727.530.2 | 19.070.223,53 123.797.754,03
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 | Chelt. pt asig. utilitatilor necesare 6.480.000,00 |  1.231.200,00 7.711.200,00
obiectivului _ _ _
TOTAL CAPITOL 2 6.480.000,00 1.231.200,00 7.711.200,00
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| CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnicd

3.1 | Studii 1.301.420,60 247.269,91 1.548.690,51
3.1.1 | Studii de teren 325.533,40 61.851,35 387.384,75
3,1,2 | Raport privind impactul asupra 20.000,00 3.800,00 23.800,00

mediului
3.1.3 | Alte studii specifice 955.887,20 181.618,57 1.137.505,77
Documentatii suport si cheltuieli

3.2 | pentru obtinerea de avize, acorduri si 293.500,00 55.765,00 349.265,00

autorizatii

3,3 | Expertizare tehnica 100.000,00 19.000,00 119.000,00

3,4 (Eertiﬁgarea perfo_rman;eii gr!ergetice 0,00 0,00 0,00

si auditul energetic al cladirilor

3,5 | Proiectare 3.852.029,40 731.885,59 4.583.914,99
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

Studiu de fezabilitate/ documentatie
3.5.3 | de avizare a lucrarilor de interventii si 2.252,029,40 427.885,59 2.679.914,99
deviz general
Documentatiile tehnice necesare in
3.5.4 | vederea obtinerii 453.000,00 86.070,00 539.070,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a
3.5.5 | proiectului tehnic si a detaliilor de 90.000,00 17.100,00 107.100,00
executie
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 1.057.000,00 200.830,00 1.257.830,00
3,6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 | Consultanta 0,00 0,00 0,00
Managementul de proiect pentru
3.7.1 obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2 | Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 | Asistenta tehnics 8.110.000,00 1.540.900,00 9.650.900,00
Asistentd tehnica din partea
3.8.1 proiectantului 350.000,00 66.500,00 416.500,00
3'8'11' pe perioada de executie a lucririlor 280.000,00 53.200,00 333.200,00
pentru participarea proiectantului la
38.1 fazele incluse in programul de control
e 2 al lucrdrilor de executie, avizat de 70.000,00 13.300,00 83.300,00
cdtre Inspectoratul de Stat in
Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 7.400.000,00 1.406.000,00 8.806.000,00
Coordonator in materie de securitate
3.8.3 | si sanatate- conf. HG 300/2006, cu 360.000,00 68.400,00 428.400,00
| modificarile si completérile ulterioare - ‘
TOTAL CAPITOL 3 13.656.950,00 2.594.820,50 16.251.770,50
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1 | Constructii si instalatii 546'095'637': 122'758'171': 768.853.808,55
Montaj utilaje, echipamente
e tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
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Utilaje, echipamente tehnologice
4.3 | si functionale care necesits 0,00 0,00 0,00
montaj
Utilaje, echipamente tehnologice
si functionale care nu necesit3
4 montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00
transport
4.5 | Dotéri 500.000,00 95.000,00 595.000,00
4.6 | Active necorporale 9,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 646'595'637': 122'853'171'1 769.448.808,55
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 8.082.445,47 1.228.531,71 9.310.977,18
Lucrari de constructii si instalatii
5.1.1 aferente organiz&rii de santier 6.465.956,37 1.228.531,71 7.694.488,09
5.1.2 Sagtri‘::t”'e" conexe organizarii de 1.616.489,09 0,00 1.616.489,09
5.2 | Comisioane, cote legale, taxe, costul 8.412.766,87 0,00 8.412.766,87
creditului
Comisioanele si dobénzile aferente
5-2.1 creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
Cota aferenta ISC pentru controlul
5.2.2 | calitatii lucrarilor de constructii - conf 3.797.055,96 0,00 3.797.055,96
legea 10/95 (0,5%)
Cota aferenta ISC pentru controlul
statului in amenajarea teritoriului,
5.2.3 | urbanism si pentru autorizarea 759.411,19 0,00 759.411,19
lucrarilor de constructii - conf legea
10/95 (0,1%)
Cota aferenta casei sociale a
5.2.4 constructorului (0,5%) 3.797.055,96 0,00 3.797.055,96
Taxe pentru acorduri, avize conforme
5.2.5 | si autorizatia de construire/desfiintare 59.243,77 0,00 59.243,77
(0,05%)
5.3 (Clhcﬁ,'/t';'e“ diverse si neprevézute 64.659.563,74 |  12.285.317,11 76.944.880,86
Cheltuieli pentru informare si
5,4 publicitate 50.000,00 9.500,00 59.500,00
TOTAL CAPITOL 5 81.204.776,09 | 13.523.348,82 94.728.124,91
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare

pentru ajustarea de pret

Cheltuieli aferente marjei de buget:
7,1 | 4%din(1.2+1.3+14+2+3.1+3.2
+3.3+35+3.7+3.8+4+5.1.1)

0,00
l

0,00

0,00
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Cheltuieli pentru constituirea
rezervei de implementare pentru
7,2

3.8+4+5.1.1)

ajustarea de pret-10% din (1.2 + 1.3 +
14+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+

0,00

0,00

0,00

TOTAL CAPITOL 7

Din care C+ M

759.411.191,3

0,00

0,00

0,00

In preturi Ia data de 25.02.2025; 1 euro = 4.9773 Jej

8. INDICATORI FINANCIARI, ECONOMICI

Tabel cu Principalii indicatori ai analizei economice sunt:

Nr. Crt. Descriere indicator Valoare
1 Rata de actualizare (%) 3%
2 Rata rentabilitatii economice (%) 15,67%
3 Valfarea economica actualizata neta 526 559,10
(mii euro)
4 Raportul beneficiu cost 5,01

Principalii indicatori ai analizei financiares unt :

Rezltatele analizei financiare

Firi sprijin din partea Uniunii

Cu sprijin din partea Uniunii suport

A
1. Rata de rentabilitate financiars
(%) a l #NUM! RRF (C) () #NUM! RRF (K) ()
(Zéu\r’il)oarea wetualizati neta -142641276,62 |  VFNA(C) -85917 541,25 VFNA (K)

( l) RRF(C) inseamni rentabilitatea financiari a unei investitii

() RRF (K) inseamns rentabilitatea financiari a capitalului national
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9. INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

Principalele capacititi:

Categoria functionala a lucrarii: Drum National Secundar;
Clasa tehnica: II1;

Lungime drum: 20,921 km

Latime platforma: 10,00m

Intersectii giratorii noi 6 buc

Intersectii la nivel cu drumuri clasificate 7 buc

Structuri noi (poduri, pasaje) 4 buc

Parcari scurti durati 1 buc

TOTAL GENERAL 852.664.894,03 lei fara Tva,
1.011.937.657,99 lei cu Tva inclus

Din care C+M: 759.411.191,31 lei fara Tva,
903.699.317,66 lei cu Tva inclus

(in preturi la data de 25.02.2025; 1 euro = 4.9773 lei

TOTAL GENERAL 203.310.561,55 EURO cu Tva inclus,

din care C+M: 181.564.164,84 EURO cu Tva inclus,

Pret/km Total investitie 9.718.013,55 EURO cu Tva inclus
Pret/km C+M: 8.678.560,53 EURO cu Tva inclus

Durata de executie a investitiei: 24 luni

10. SURSA DE FINANTARE

Obiectivul de investitii ”’DRUM TRANSREGIO BLAJ-TEIUS -A10”, este identificat in
Programul Investitional 2021-2030 aprobat prin H.G. 1312/2021 in lista proiectelor localizate
pe reteaua secundari, la drumuri de conectivitate si transregio, si este evidentiat la pagina 55,
tabelul nr. 2.1.23, la punctul 3, fiind estimat la profil de 1+1 . adici 2 benzi de circulatie. cu o
lungime de 23.7 km.

Intocmit,
CONSTRUCT CDP SRL,
ing. Violeta RUS

%_.

76



FISA DE CONFORMITATE

1. DATE GENERALE

Denumirea obiectivului de investitii: Modernizare DN14B si poduri peste Cf M200 la Teius si Cf M300
la Craciunel (DRUM TRANSREGIO BLAJ- TEIUS-A10)”

Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE
Proiectant: SC CONSTRUCT CDP SRL

Coordonator proiect: ing. Radu Vasile Cot, Coordonator adjunct proiect: ing. Violeta Ioana Rus

2.  INCADRAREA OBIECTIVULUI iN PROGRAME/STRATEGII APROBATE, SURSA DE
FINANTARE:

Obiectivul de investitie este identificat in "Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pentru perioada 2021-2030 aprobat prin HG. 13212/2021 la pagina 55, tabelul nr. 2.1.23 Lista
proiectelor localizate pe reteaua secundard - drumuri de conectivitate si transregio-, la pozitia 3, sub
denumirea ”Drum Transregio Blaj-Teius-A107.

Drum Transregio Blaj-Teius-A10” se identificd in Programul Operational Transport 2021-2027,
versiunea aprobata prin Decizia C9754/16.12.2022 la pagina 50, capitolul B Drumuri de conectivitate si
Transregio, la pozitia a doua, in stransé corelare cu Planul Investitional 2021-2030.

3. INFORMATII DESPRE AMPLASAMENT:

DN14B este un drum national secundar care asigurd conectivitatea intre drumuri apartindnd retelei
rutiere primare si conecteazd DN1/E81- in oragul Teius cu autostrada A10 Sebes -Turda Lot2 prin nodul
rutier Teiug si DN14 drumul national principal la Copsa Mica.

Obiectivul de investitie se desfdsoard pe raza judetului Alba, traversand teritoriul a sase unitafi
administrativ teritoriale: UAT Galda de Jos, UAT Oragul Teius, UAT Santimbru, UAT Mihalt, UAT
Craciunelu de Jos, UAT Blaj, in intravilanul si extravilanul acestora.

Pentru stabilirea traseului obiectivului de investitie s-a realizat un studiu privind alternativele posibile
de traseu, in care s-au studiat 3 variante de traseu. Studiul de traseu s-a realizat in 3 etape, astfel:

1. Analiza Multicriteriala 1- AMCI, avizatd la CTE CNAIR cu aviz nr. 92/63723/07.07.2023, cu
selectarea traseului V2 verde pentru dezvoltare SF Final si amenajarea intersectiilor in regim
denivelat;

2. Analiza Multicriteriald 2- AMC2, avizatd la CTE CNAIR cu aviz nr. 92/60737/22.06.2023, in urma
ciruia s-a selectat pentru analizd in etapa 2 treseul V2 verde si V3 albastru, cu amenajarea
intersectiilor in regim denivelat;

3. Analiza Multicriteriala Consolidati- AMC CONSOLIDAT, avizatd la CTE CNAIRcu aviz nr.
92/81716/24.08.2023, si selectarea traseului V3 albastru cu amenajarea intersectiilor la nivel cu
reteaua de drumuri, si denivelat cu liniile CF si ape.

Descrierea traseului aprobat:

Traseul se desprinde din DN1/E81, km 396+500 situat la limita UAT Teius cu UAT Galda de Jos,
prin intermediul unui sens giratoriu proiectat. Traseul se dezvoltd pe un sector de drum nou, pornind de la
km 0+000, traversind o zond de teren agricol plat, paralel cu un canal ANIF. Ajunge in spatele zonei
industriale a orasului Teius, unde este prevazuta o conexiune cu parcul industrial Teius, la km 0+750,
traverseaza parcul industrial si se conecteazi cu traseul existent al DN14B in zona km 1+320, la marginea
zonei urbane construite a orasului Teius.

In continuare, traseul drumului Transregio se pliaza pe axul existent al DN14B, intalnind 1a km 1+400
sensul giratoriu existent ce apartine nodului rutier Teius al autostrazii Sebes-Turda, Lot 2. De aici traseul se
mentine pe axul existent al DN14B, subtraverseazi la km 2+000 autostrada A10 prin pasajul existent al
autostrazii.

ncepand cu pozitia km 2+240 drumul Transregio se dezvolti pe un pasaj superior proiectat de
lungime L= 668.40m. Pasajul traverseaza denivelat linia CF M200 Teius, linia CF M300 Criciunelu — racord
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spre statia Coslariu ce apartine coridorului IV Pan european si drumul judetean DJ107H. Pasajul nu se
suprapune cu traseul DN14B, acesta fiind translatat spre deapta cu 35m fata de drumul DN14B existent.

De la km 3+090 — km 4+000 drumul se suprapune pe teritoriul administrativ al UAT Santimbru si
urmareste traseul existent al DN14B.

La km 3+820 traverseazi denivelat linia CF M300 printr-un pasaj superior existent, realizat in cadrul
proiectului de modernizare cale ferata. Imediat dupa iesirea de pe pasajul existent, se va realiza o corectie a
curbei existente prin marirea razei de la 90m la 230m.

De la km 3+920 traseul DN14B paraseste axul drumului existent pe un traseu de drum nou, pentru a
traversa cursul de apa raul Mures prin intermediul unui pod nou la km 4+848. Podul nou este amplasat in
aval de podul existent la 150m, are 3 deschideri si o lungime de 155.80m.

Sectorul de DJ107B amplasat inainte de podul peste Mures se restabileste pe o lungime de 660m si
se conecteaza cu DN14B la km 4+350.

Sectorul de DJ107B amplasat dupa podul peste raul Mures se restabileste pe o lungime de 680 si se
intersecteaza cu DN14B la km 5+520. Intersectia este amenajata sub forma de sens giratoriu, care conecteaza
si DJ 142L. Drumul DN14B continua pe un sectorul de drum nou si se reintalneste cu drumul existent la km
6+420.

Incepand cu pozitia km 6+420 si pana la km 14+020 drumul proiectat se pliaza din nou pe axul
existent al DN14B, traversand localitatea Cistei, unde se amenajeaza o intersectie cu strada principala a
localitdtii Cistei la km 9+020. Dupa iesirea din localitatea Cistei, DN14B traverseazi la km 10+748 cursul
de apé pardul Dundrita prin intermediul unui pod cu 1 deschidere si lungime 40.20m.

Incepand cu pozitia km 14+029 incepe un sector de drum nou, ce ocoleste intravilanul localititii
Craciunelu de Jos. Intersectia cu drumul existent (vechiul DN14B) si varianta de ocolire de la Craciunelu de
Jos se realizeaza prin intermediul unui sens giratoriu.

Lakm 14+574 traverseazi denivelat linia CF M300 prin intermediul unui pasaj proiectat cu o lungime
de L=114.80m, traversand o serie de terenuri agricole. La km 15+875 DN14B se interecteazi cu DJ142L
(drumul spre Bucerdea) unde se amenajeazi o intersectie la nivel dublu T. La km 17+840 drumul proiectat
revine la axul existent al drumului. La km 17+628 se amenajeaza un sens giratoriu care conecteaza vechiul
ax al DN14B, traseul de drum nou DN14B si drumul comunal/de interes local care duce spre Bucerdea.

Pe sectorul cuprins intre km 17+840 — 19+140 drumul proiectat pastreazi axul drumului existent pana
in zona pensiunii La Vie.

La km 19+140 incepe ultimul sector de drum nou, care se incheie la km 20+921, punctul de final
drum proiectat. Al patrulea sectorul de drum coboara catre lunca raului TArnava Mare, avand un punct de
apropiere la 12m fata de valea Tarnava Mica (km 20+440), revine catre axul drumului existent, in
proximitatea Heliportului Blaj. Cest sector are o lungime de 1781m. La km 19+280 se amenjeaza o
intersectie la nivel in forma Y™, care conecteaza drumul nou cu drumul existent DN14B.

La finalul traseului, km 20+870, drumul nou se intersecteaza cu drumul existent DN14B, unde se
amenajeaza o intersectie, iar la km 20+921 avem punctul final de traseu, care se racordeazi la giratia
proiectata in cadrul obiectivului de investitie V.O. Blaj.(contract de Proiectare si Executie in derulare).

4. DATE TEHNICE ALE OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

Categoria functionala a lucrarii: Drum National Secundar;
Clasa tehnica: I1I;
Trafic mediu perspectiva 2045: 7100 MZA
Viteza de proiectare: 80km/h
Lungimea totala a traseului amenajat: 20.921m;
Latime platforma drum: 10.00m,;

din care parte carosabila: 7.00m (2x3.50m);

acostamente: 3.00m (2x1.50m);

Intersectii giratorii noi 6 buc
Intersectii la nivel cu drumuri clasificate 7 buc
Structuri noi (poduri, pasaje) 4 buc
Parciri scurtd durata 1 buc

In cadrul SF proiectantul recomanda iar UAT MUNICIPIUL BLAJ este de acord cu avizarea Scenariului 3,
care prezinta Solutia 1 de sistem rutier semirigid pentru structura rutiera a drumului, solutia 2 la Lucrari de
Poduri , Pasaje si Solutia 2 la Lucrari de Consolidari.



Indicatori maximali, respectiv valoarea totalid a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu TVA si,
respectiv, firi TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general :

INV: 1.011.937.657,99 lei inclusiv TVA;
- INV: 852.664.894,03 lei fard TVA;

Din care:

- C+M: 903.699.317,66 lei inclusiv TVA;
- C+M 759.411.191,31 lei farda TVA;

Durata de executie a investitiei:

Stadiul obtinerii avizelor:

24 luni

Pentru obiectivul de investitiec “"Drum Transregio Blaj-Teius-A10” s-a obtinut certificatul de urbanism
nr. 37/09.10.2023, emis de Consiliul Judetean Alba., cu termen de valabilitate pani la finalizarea executérii
lucérilor, in temeiul legii 50/1991 si a prevederilor OUG 49/2017 articolul IV. Aliniat (1), (2) si (3). S-au
obtinut toate avizele solicitate in certificatul de urbanism isi pastreazi valabilitatea pana la finalizarea
executdrii lucrarilor pentru care au fost eliberate, respectiv pana la incheierea procesului-verbal de receptie
finald. in temeiul legii 50/1991, art. 48, alin 2”1, astfel:

Nr. Emitent Tip aviz/acord
Crt. Tip aviz solicitat in C.U. Autorizatie/ Aviz/ Acord obtinut Nr aviz/acord obtinut
Decizia de evaluare
1 | Act reglementare mediu AP.M. ALBA indtiala 112292010 2023
Decizia etapei de
incadrare 11229/11.09.2024
p | Alimentare cu apa si SC APA CTTA SA ,
canalizare Aviz de amplasament 2298/19.04.2024
3 | Alimentare cu energie DEER ALBA _ 7040240603492 / 05.09.2024
electrica Aviz de amplasament
4 | Transport energie electrica TRANSELECTRICA . 02/05.04.2024
Aviz de amplasament
5 DELGAZ GRID Aviz de amplasament 382834355/11.01.2024
Gaze naturale
6 TRANSGAZ Aviz de amplasament 37449/1002/29.04.2024
ORANGE ROMANIA
7 COMMUNICATIONS SA Aviz Tehnic 334/10.09.2023
(TELEKOM)
8 | Telefonizare DIGI RCS-RDS i
Aviz de amplasament 1161/29.04.2024
9 VODAFONE Aviz NPOTX-FO 3479/ 17.01.2024
10 ORANGE ROMANIA SA Aviz AF0899302/7064/6732/30.01.2024
Primaria Santimbru- aviz
11 retele proprii Aviz 680/18.01.2024
Primaria Galda de Jos- aviz
12 retele proprii Aviz 89/12.01.2024
Primaria Mihalt aviz retele
13 | Aviz retele Consiliul Local proprii Aviz 3435/13.05.2024
UAT-uri Primaria Craciunelu de Jos-
14 aviz retele proprii Aviz 113/31.01.2024
Primaria Teius aviz retele
15 proprii Aviz 306/09.01.2024
Primaria Blaj- aviz retele
16 proprii Aviz 617/09.01.2024
17 SNCFR SA C.F.R. BUCURESTI PV iesire in teren

aviz CTE CFR

209/176/1950/2024




Aviz principiu CFR
BRASOV 254/11.06.2024
Aviz CTE CFR
BUCURESTI 9/4/2672/28.08.2024
18 Primaria Santimbru aviz favorabil 3786/05.04.2024
19 Primaria Galda de Jos aviz favorabil 2777/07.05.2024
20 | aviz/acord Drumuri Locale- Primaria Mihalt aviz favorabil 3450/13.05.2024
UAT-URI
21 Primaria Craciunelu de Jos aviz favorabil 1321/17.04.2024
22 Primaria Teius aviz favorabil 5000/18.04.2024
23 Primaria Blaj aviz favorabil 24265/01.04.2024
24 | aviz/acord Drumuri Judetene | Consilul Judetean Alba acord de principiu 98/7694/11.04.2024
aviz/acord Inspectoratul
25 | Judetean de Politie IPJ ALBA-Serviciul Rutier aviz favorabil 7379/87/05.04.2024
26 | aviz ANANP ANANP ALBA aviz 66/ST AB/13.08.2024
aviz/acord Statul Major
27 | General MApN -UMO02515 Bucuresti aviz favorabil DT 5068/23.04.2024
28 | aviz STS STS Bucuresti aviz favoravil 17058/05.01.20204
ADMINISTRATIA
BAZINALA DE APA aviz de gospodarire a
29 | aviz AN APELE ROMANE MURES apelor 210/25.07.2024
30 | aviz/acord ANIF ANIF ALBA aviz de principiu 31/05.04.2024
31 | aviz cultura D.J.C. ALBA aviz favorabil 6/ZP/29.01.2024
' 80/2024,78/2024,72/2024
viza OCPI-PV RECEPTIE st ,120/2024 ,74/2024 ,85/2024
32 | topografic OCPI ALBA PV receptie

5. Alte observatii si propuneri ale compartimentului functional:
-documentatia este/sau nu, corelatii/corectati/completati cu propunerile/recomandarile:

Prestatorului: DA [X] NU [
Compartimente functionale CNAIR SA DA [X] NU|[ |
Este in concordanti cu prevederile contractului: DA [X] NU [ ]
Este in concordanta cu oferta acceptati: DA [X] NU [ ]
Daca sunt implicatii financiare suplimentare: DA [ | NU
Conduce la economii fata de valoarea contractata: DA [ | NU [X]
Neconformititi identificate i netratate in sensul prevederilor din cadrul procedurii de sistem Calitate,
Controlul Produsului neconform ”Cod PS-4-Q” DA [ ] NU

UAT Blaj, UAT Teiug, UAT Mihalf, UAT Craciunelu de Jos si UAT Consiliul Judetean Alba, dupa
verificarea cerintelor prevazute in Caietul de Sarcini si analiza documentatiei SF, agreeazi varianta
constructiva recomandata de Prestator pentru structura rutierd semirigida.

UAT Teius, Criciunelu de Jos si Blaj se angajeazi si preia In administrare sectoarele de drum DN14B ce
vor fi degrevate de traficul viitorului obiectiv de investitie, prin declaratiile de angajament aprobate prin HCL
Teius nr. 68/11.05.2023, HCL Criciunelu de Jos nr. 25/18.05.2023 si HCL Blaj nr. 82/11.05.2023, anexate
documentatiei. _ o
UAT MUNICIPIUL/BLAJ~ Lider Asociere UAT-uri

Primar

Gheorgh¢ Valentin ROTAR
126032025
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Consiliul Local Mihalt

Anexii 2 1a HCL nr. 14/31.03.2025

CARACTERISTICILE PRINCIPALELE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

"MODERNIZARE DN14B SI PODURI PESTE CF M200 LA TEIUS SI CF M300 LA
CRACIUNEL (DRUM TRANSREGIO BLAJ- TEIUS-A10)”

Titular : Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Beneficiar: Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. /
Asocierea de UAT-uri: Consiliul Judetean Alba, Municipiul Blaj, Orasul Teius,
Comuna Mihalt, Comuna Criciunelu de Jos

Amplasament: Judeful Alba - U.A.T. Comuna Galda de Jos, U.A.T. Oragul Teius, U.A.T. Comuna
Mihalt, U.A.T. Comuna Criciunelu de Jos, U.A.T. Municipiul Blaj

Valoarea totald a investifiei (inclusiv TVA): 1.011.937 mii lei
(in preturi la data de 25.02.2025; 1 euro = 4.9773 lei)
din care C+M (inclusiv TVA): 903.699 mii lei

Esalonarea investitiei INVC/C+M):

Anul I: 657.759 mii lei Anul IT: 354.178 mii lei
587.404 mii lei 316.294 mii lei

Principalele capacititi:

Lungime drum: 20,921 km
Latime platforma: 10,00m
Intersectii giratorii noi 6 buc
Intersectii la nivel cu drumuri clasificate 7 buc
Structuri noi (poduri, pasaje) 4 buc
Parcari scurtd durati 1 buc
Durata de executie a investitiei: 24 luni
Factori de risc:

Obiectivul se va proteja antiseismic conform prevederilor Normativului "Cod de proiectare seismica" P
100-1/2013 modificat §i completat.

Finantarea investitiei

Finantarea investitiej se realizeazd din fonduri externe nerambursabile si de la bugetul de stat, prin
bugetul Ministeruldi Transporturilor gi Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceastd
i i din alte surse legal constituite, conform programelor de investitii publice aprobate
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Consiliul Local Mihalt - Anexa nr. 3 la Hotarérea nr. 14/31.03.2025

DEVIZ GENERAL
al obiectivulul de investi

Cota TVA ' 0,19
Nr. ) i . Valoare {fird TVA) TVA Valoare (Inclusiv TVA)
ot Denumirea capitolelor si a subcapltolelor de lucrérl Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1|Obtinerea terenulul 4.357.933,00 0,00 4.357.933,00
1.2|Amenajarea terenului 4.541.757,50 862.933,93 5.404,691,43
1.3 g“‘sf;‘f;:"‘n"’t?:g” protectia mediulul si aducerea terenulul 6.686.050,00 1.270.349,50 7.956.399,50
1 4|Cheltuneh pentru retocareafprotecha utilltatllor 89.141.790,00 16:5)26.940,3‘0 i 106.078.730,10
TOTAL CAPITOL1 | 104.727.530,50|  19.070.223,53]  123.797.754,03
CAPrI‘OLUL 2- Cheltuieli pentru amgurarea utmtatlior necesare obiectivului '
2.1{Chelt. pt asig, uhhté;rlor necesare oblechvulw 6.480.000,00/ 1.231.200,00 7 711, 200 00
TOTAL CAPITOL2 | 648000000 123120000  7.71 -
CAPITOLUL 3 - Cheltulell pentru prolectare si aslstenﬁ tehnici
3.1{Studii 1.301.420,60 247.269,91 1.548.690,51
3.1.1|Studii de teren 325.533,40 61.851,35 387.384,75
3.1.2|Raport privind impactul asupra mediului ' 20,000,00 3.800,00 23.800,00
3.1.3]Alte studii specifice 955.887,20 181.618,57| 1.137.505,77
Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de
b 3.2 avize, acorduri si autorizatii 293.500,00 55.765,00 349.265,00
3 3|Expertizare tehnica 100.000,00 19.000,00 119.000,00
3,4 g;;t::lc.irea performantei energetice si audltul energetic al 0,00 0,00 0,00
3,5|Proiectare © 3.852.029,40 731.885,59 4.583.914,99
3.5.1|Tema de proiectare 0,00 0,00 ’ 0,00
3.5.2|Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a '
353 lucrarilor de interventil si deviz seneral _ 2.252,029,40 427.885,59 2.679,914,99
3,5,4(Documentatiile tehnice necesare in vederea obfinerii 453.000,00 86.070,00 539.070,00
awzelor{acordur_|lgr£autonza[|ulor i ) i :
355 Z:gflli!i:areaeter;mca :e calitate a proiectului tehnic si a 90.000,00 17.100,00 107.100,00
3.5.6|Proiect tehnic si detalii de executie 1.057.000,00 200.830,00 1,257.830,00
3,6/Crganizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7|Consultantd ; 0,00 0,00 - 0,00
3.7.1|Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2]Auditul financiar 0,00 0,00 0,.00_
3,8|Asistentd tehnic 8.110.000,00 1.540.900,00 9.650.900,00
3.8.1|Asistent3 tehnicd din partea proiectantului 350,000,00 66.500,00 416.500,00
3.8.1.1|pe perioada de executie a lucrdrilor 280.000,00 53.200,00/ 333.200,00
pentru participarea proiectantului ia fazele incluse in ” :
3.8.1.2|programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de 70.000,00 13.300,00 83.300,00
— tat in Constructii
3.8.2|Dirigentie de santier 7.400.000,00 1.406.000,00 8.806.000,00
Coordonator in materie de securitate i sanatate- conf.
3.8.3 HG 300/2006, cu modificarile si completdrile ulterioare 360.000,00 GEH00,08 428.900,00
TOTAL CAPITOL 3 13.656.950,00 2.594.820,50| __16,251.770,50|
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd




4.1 |Constructii si instalatil 646.095.637 44 122,758.171,11 768.853.808,55
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0,00 0,00 0,00
functionale
Utllaje, echipamente tehnologice gi functionale
4.3 care necesiti montaj 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice sl functionale
4.4 |care nu necesiti montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00
transport :
4.5 |Dotéri 500.000,00 95.000,00 595.000,00
4.6|Active necorporale 0,00 0,00 0,00
AL CAPITOL 4 646.595.637,44 122.853.171,11 769.448.80_81_5_5
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1|Organizare de santier 8.082.445,47 1.228.531,71 9.310.977,18
5.1.1 ';’;;i’r' Ge Sonstricii's! InSEaalN aferents organizarl de 6.465.956,37 1.228.531,71 7.694.488,09
5.1.2| Cheltuieli conexe orgahizérii de gantier 1.616.489,09 0,00 1,616.489,09
5.2|Comisicane, cote legale, taxe, costul creditului 8.412.766,87 0,00 8,412.766,87
5.?__I:Comisicamele si dobanzile aferente creditulul bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
5.2.2 constructii - conf | 10/95 (0,5%) 3.797.055,96 0,00{ 3.797.055,96
Cota aferenta ISC pentru controlul statulul in amenajarea
5.2.3|teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de 759.411,19 0,00 759.411,19
iconstructii - conf legea 10/95 (0,1%)
5.2.4|Cota aferenta casei sodiale a constructorului . (0,5%) 3.797.055,96 0,00 3.797.055,96.
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de :
5:2.5 construire/desfiintare - (0,05%) 59.243,77 O'OQ 59.243,77
5.3|Cheltuieli diverse si neprevazute (10%) 64.659.563,74 12.285.317,11 76.944.880,86
5,4|Cheltuieli pentru informare si publicitate 50.000,00 9.500,00 59.500,00
' TOTAL CAPITOL 5 81.204.776,09 13.523.348.82 94.728.124,91
CAPITOLUL 6 - CheRuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6,1]Preg:‘§tirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2|Probe tehnologice i teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget: 4% din (1.2+1.3 +
71 14+42+31+32+33+35+3.7+3.8+4+5.11) 0,00 0,00 0.00
Cheiltuieli pentru constituirea rezervel de implementare
7,2|pentru ajustarea de pret-10% din (1.2 +1.3+1.4+ 2+ 0,00 0,00 0,00|
31+32433+35+3.7+3.84+4+511) ’
ITOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00{ 0,00
Din core € + M 759.411,191,31 3,699,317,
In preturi I data de 25.02.2025; 1 euro = 4.9773 lei
Intocmit, Avizat, Aprobat,
CONSTRUCT CDP SRL UAT MUNICIPIUL BLAJ CNAIR SA
Proiectant, Partener 1 Partener 2
Coord, proiect ing. Radu Vasile COT Gheorghe Valentin ROTAR ing. Cristian PISTOL

Contrasemneaza pentfu legalitate

secretar gen. confMihalt

Mariana Salca

A



